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Pour info
Lexique

BM : Bruxelles Mobilité

PDS : Plan de Déplacements Scolaires

PDE : Plan de Déplacement d'Entreprise

PM : Parts Modales

BDD : Base de Données

IBSA :  Institut Bruxellois de Statistique 

et d'Analyse

RBC : Région Bruxelles-Capitale

TC : Transport en commun

M : Maternelle

P :  Primaire

F : Fondamental (Maternelle et Primaire)

S :  Secondaire

 

Légendes

Pour  l'ensemble du rapport, la légende et le code couleur utilisés 

pour les parts modales sont les mêmes que ceux utilisés pour les 

bilans des PDE de Bruxelles Environnement.

 

Le principe "STOP " a également  été appliqué à tous les graphiques.

Le principe “STOP” opère une hiérarchisation entre les différents modes 

de déplacement. La priorité est accordée aux piétons (Stappen), puis aux 

cyclistes (Trappen), ensuite au transport en commun (Openbaar vervoer) 

et en�n, aux véhicules privés (Privévervoer)

 

Zones d'accessibilité en transport en commun

La Région est divisée en zones A, B et C en fonction de l’accessibilité 

en transports en commun. Celles-ci constituent une reproduction 

des dispositions du Titre VIII du Règlement régional d’urbanisme 

(RRU). 

Cette répartition est utilisée pour différentes analyses dans ce bilan 

des PDS. Voir carte en annexe

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

TC

Bus scolaire

Vélo

Marche

Train

Découpage du territoire selon le monitoring des quartiers

L'objectif du Monitoring étant l'observation du territoire régional, il 

importe qu'il repose sur une partition de ce territoire en entités plus 

petites que les communes. Ces entités spatiales sont appelées 

"quartier". Le découpage �nal a été approuvé par la Région de 

Bruxelles-Capitale et les 19 communes en 2007 et comprend 145 

quartiers dont certains sont transcommunaux.

Ce découpage est utilisé pour différentes analyses cartographiques 

dans ce bilan des PDS. Voir carte en annexe
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Rappel - L'enseignement en Belgique
L’enseignement en Belgique est proposé dès l’âge de 

2 ans et demi (enseignement maternel). Dès l’âge de 

six ans, la scolarité est obligatoire (enseignement 

primaire de 6 à 11 ans). Ces deux cycles constituent 

l’enseignement fondamental

Les élèves poursuivent leur scolarité obligatoire 

dans l’enseignement secondaire théoriquement de 

12 ans à 18 ans.

L’obligation scolaire se termine à l’âge de 18 ans. 

 

 

L’objectif principal des PDS est d'assurer une gestion durable de la mobilité dans les établissements scolaires.

En fonction de l’âge des élèves, Bruxelles Mobilité a dé�ni différents objectifs généraux pour les PDS. Lorsqu’elle se 

lance dans la démarche PDS, chaque nouvelle école traduit ces objectifs dans son propre contexte, avec l’aide de 

l’asbl qui l’accompagne.

Introduction

 

Depuis la création de la Région bruxelloise en 1989 

qui est une Région bilingue, ce sont à  la fois la 

Fédération Wallonie-Bruxelles (FWB  – Communauté 

française) et la Communauté �amande (Vlaamse 

Gemeenschap) qui sont compétentes en matière 

d’enseignement. Elles organisent et �nancent le 

système d’enseignement sur le territoire régional.

 

À côté de l’enseignement ordinaire, les Communautés 

subsidient également l’enseignement spécialisé. 

L’enseignement spécialisé permet de rencontrer les 

besoins éducatifs spéci�ques des élèves en dif�culté. 

Du personnel paramédical, psychologique et social 

complète l’équipe éducative.
 
À  côté des deux systèmes organisés par les deux 

communautés, il  existe l’enseignement non subsidié 

On y  retrouve les élèves scolarisés à  domicile et les 

élèves inscrits auprès des écoles internationales et/ou 

privés.
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Chiffres clés

2006
lancement de la démarche
des PDS

2011
année de la première
édition du salon des PDS

750
établissements sur la RBC

265.000
élèves sur BXL
(fondamental et secondaire)

384
écoles ont déjà participé
à la démarche PDS

239
écoles sont toujours
actives dans la démarche

30
nouvelles écoles en PDS par
an 

16
écoles sont restées actives
dans la démarche depuis
2006

+ 300.000
élèves ont été concernés
par la démarche PDS depuis
2006

+ 9000
enseignants ont été
concernés dans la démarche
PDS depuis 2006

160.000
données de PM disponibles
depuis 2013

+ 70 % 
des écoles trouve la
démarche positive

Contexte général

Participation établissements

Résultats
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1.CONCEPT DU PDS
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Prédiagnostic
Depuis 2013, chaque école est obligée  de soumettre un prédiagnostic à la Région tous les 3 ans, excepté pour les 

écoles qui sont déjà en PDS de manière active. Celles-ci doivent également transmettre leurs données de 

mobilité à la Région tous les 3 ans, en les accompagnant d'un nouveau plan d'action. Il est à noter qu'une partie 

des écoles n'est pas en ordre avec cette obligation de prédiagnostic. 
 
L'école doit compléter un formulaire qui contient :

les caractéristiques de l’établissement scolaire (nombre d’élèves et de membres du personnel, horaires…)

un descriptif de l’accessibilité de l’école pour les différents modes de déplacement

une analyse des déplacements  des élèves et du personnel entre leur domicile et l’école, ainsi que des 

déplacements dans le cadre des activités scolaires

une analyse des améliorations possibles en matière de mobilité durable et de sécurité routière déjà mises en 

oeuvre ou envisagées au sein de l’établissement

l'intérêt ou non de l'école de mettre en place un PDS.
 
Les associations GoodPlanet Belgium et COREN contactent ensuite les écoles qui ont manifesté leur intérêt a�n 

d'en sélectionner 30 chaque année.  S'il y a plus de candidats que de places libres (chaque année: 20 FR et 10 NL), 

la motivation de l'école pour mettre en place un PDS est le critère de sélection le plus important.

Après con�rmation de cette sélection, une matinée d'information est organisée pour que les écoles rencontrent 

une première fois l'équipe de BM et les associations qui les accompagneront pendant la première année du 

projet.

Suite à l’enquête MOBEL �n des années 90, l’augmentation particulièrement importante de l’usage de la voiture 
pour conduire ses enfants à l’école (surtout dans le fondamental) a été le catalyseur de la sensibilisation des publics 
scolaires à la mobilité durable. De ce fait,  à l’image des PDE, Bruxelles Mobilité a initié, en 2006, la démarche des 
Plans de Déplacements Scolaires avec l’étroite collaboration des associations Coren et GoodPlanet. Les écoles qui 
comptent plus de 100 employés sont également soumises à l’obligation de réaliser un PDE (fédéral et régional).
 
L’évolution est plus positive depuis une dizaine d’années, mais le potentiel de transfert de la voiture vers les autres 
modes de déplacement reste important.  En parallèle, l’éducation des enfants et des familles à la mobilité durable et 
à la sécurité routière (EMSR) est essentielle. Ainsi, le 2 mai 2013, le Parlement bruxellois adoptait par ordonnance le 
Code bruxellois de l’Air du Climat et de la Maîtrise de l’Energie (COBRACE) qui reprend la réglementation des Plans 
de déplacements scolaires. Et à sa suite, un arrêté du Gouvernement de la Région de Bruxelles-Capitale (20 juin 
2013) demande à toutes les écoles bruxelloises maternelles, primaires et secondaires, tous réseaux et tous types 
d’enseignement confondus, à compléter un formulaire de prédiagnostic tous les 3 ans. 
 
Bruxelles Mobilité encourage les écoles à aller plus loin et à adopter un Plan de Déplacements Scolaires à long 
terme. 

Historique

Fonctionnement

CO
N

CE
PT
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Les Plans de Déplacements Scolaires
 
Un plan de déplacements scolaires (PDS) consiste en l'étude, la mise en oeuvre et l'évaluation, au sein d'une 

école, de mesures destinées à promouvoir une gestion durable des déplacements. Il s'agit donc non seulement 

d'augmenter les conditions de sécurité routière sur le chemin et aux abords de l'école qui se lance dans la 

démarche, mais aussi de rendre les élèves plus autonomes et conscients dans leurs déplacements.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Objectifs d'un PDS pour les écoles maternelles

Dès le plus jeune âge, expérimenter activement l’ensemble des modes de déplacements, à l’intérieur et à 

l’extérieur de l'école

Améliorer la mobilité, la sécurité routière et la qualité de vie aux abords de l’école

Impliquer les parents dans la mobilité des enfants et les sensibiliser à la sécurité routière

 

Objectifs d'un PDS pour les écoles primaires

Sensibiliser les parents et les élèves à la mobilité durable et à la sécurité routière

Améliorer la sécurité, la qualité de vie et l’accessibilité de l’école et de ses abords pour tous

Changer les habitudes de déplacements pour le trajet vers l’école et pour les excursions scolaires

 

Objectifs d'un PDS pour les écoles secondaires

Amener les jeunes à maitriser leur propre mobilité de façon durable

Améliorer l’infrastructure au sein de l’école

Toucher les enseignants pour qu'ils montrent l'exemple

 

Une école qui participe  à la dynamique des plans de déplacements scolaires (PDS) est tenue d’actualiser tous 

les 3 ans son diagnostic et son plan d’actions a�n de pouvoir continuer à béné�cier du soutien prévu par BM.

CO
N

CE
PT
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Des outils ont été développés pour aider les écoles dans la 

démarche PDS (farde de présentation, formulaires d'enquête, 

�che d'accessibilité, carte de localisation, ...)

Bruxelles Mobilité dégage des moyens matériels (parkings 

vélo, jeu de société optimove, chasubles, casques...) et 

�nanciers pour mener à bien les actions

 Les écoles béné�cient également de l'aide d'une personne de 

l'association  COREN  ou  GoodPlanet Belgium  a�n de les 

soutenir activement lors de la première année de mise en 

place du PDS

Support apporté 

Les écoles peuvent également participer à plusieurs campagnes et appels à projets et sont invitées chaque 

année à participer au salon des plans de déplacements scolaires a�n d'échanger idées et bonnes pratiques.

CO
N

CE
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Action éclairage "Be 

bright, use a light"

Salon des PDS

21/3 : Clap national au 

vélo

Appel à projets Sécurité 

routière "Fonds 

Dominique Degraeve"

sep maiavrmarfevjandecnovoct jun aoûjul

Campagne "Opération 
cartable"

Appel à projets "Rangs 
à pied et à vélo"

Campagne 

"MobX Adventure"

Campagne "Mov'in the 
City"

Campagne "Emile le 
Serpent Mobile"

Responsible 
Young Passengers

Safety Tunes

Stars Brussels

Projets durant 
toute l'année

Appel à projets 

Semaine de la Mobilité 

"Be Mobilmix"

Campagne "A l'école sans 

voiture"
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2.CONTEXTE BRUXELLOIS
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Chiffres clés du milieu scolaire

58.274
élèves en maternelle

99.135
élèves en primaire

97.911
élèves en secondaire

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Maternelle Primaire Secondaire

44.956

13.318

80.460

18.675

82.740

15.171

Fr Nl

Population scolaire totale (enseignement francophone et néerlandophone)
Chiffres RBC (IBSA) 2017-2018  (hors écoles internationales)

93%

Ordinaire 96,13%

Spécialisé 3,87%

Plus de 93 % des élèves scolarisés dans la Région 

fréquentent les établissements organisés ou 

subsidiés par les  deux communautés. 

82% des élèves sont scolarisés dans 

l’enseignement francophone et 18% dans 

l’enseignement néerlandophone avec une 

proportion qui atteint 22% en maternelle et se 

réduit progressivement pour atteindre 15% en 

secondaire.
 
 

 

Les élèves de l'enseignement spécialisé représentent 

moins de 4%  de la population scolaire (un peu moins de 

10.000 élèves). Les tendances observées montrent 

cependant que la part d’élèves suivant l’enseignement 

spécialisé augmente de façon continue ces dernières 

années.

La population scolaire en 2017-2018 (dernière année 

scolaire observée) représente  en RBC 255.320 élèves dont 

61% dans l'enseignement fondamental.

La population scolaire est en augmentation constante depuis 

2009-2010.  Elle a augmenté de +15% au cours des 10 

dernières années (contre +5% pour la population scolaire en 

Belgique),  et ce principalement en école fondamentale.

Cette évolution trouve son origine dans l’évolution 

démographique bruxelloise associée à un rajeunissement de 

sa structure d’âge, depuis le début des années 2000. Elle 

devrait continuer à croître de manière modérée jusqu’en 

2025 et principalement dans l'enseignement secondaire.

CO
N
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Ecoles fondamentales : 505 écoles réparties sur la 

Région, ce qui est 3 fois plus que les établissements 

secondaires. Il s'agit effectivement d'entités plus 

petites (~300 élèves en moyenne ) réparties dans les 

quartiers pour offrir un service de proximité.

 

Ecoles secondaires :  179 écoles sur la Région, 

généralement nettement plus importantes en termes  

de taille, regroupant une grande population scolaire 

(~580 élèves en moyenne) drainée sur un secteur  

large avec pour conséquence des déplacements 

souvent plus longs. 
Chiffres RBC (IBSA) 2017-2018  (hors écoles internationales)

Etablissements de l'enseignement ordinaire

500

400

300

200

100

0

Fondamental Secondaire

346

159

133

46

Fr Nl

240

200

160

120

80

40

0

Maternelle Primaire Fondamental Secondaire

43
16

51 9 252 134 133 46

Fr Nl

200

160

120

80

40

0

Maternelle Primaire Fondamental Secondaire

5 35

19 8

29 23

48 20
2

13
6 27

10
1

51

A B C

La grande majorité (76%) des  

implantations du fondamental 

combinent maternelle et 

primaire sur le même site

 

 

13%
en zone
d'accessibilité A

54% des établissements, tous 

niveaux confondus, se situent en 

zone d'accessibilité B et une 

partie importante en zone C 

(33%).  Cela a moins 

d'importance pour les élèves du 

fondamental car ce sont souvent 

des écoles de quartier.
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Ecoles InternationalesMaternelle 1

Primaire 3

Fondamental 7

Secondaire 7





47 écoles fondamentales et 18 écoles secondaires sont recensées par l'IBSA
Dans la base de données PDS de Bruxelles Mobilité, 39 établissements sont 
répertoriés, en grande majorité des écoles fondamentales francophones

Focus sur les autres filières : les écoles spécialisées

Fondamental

Secondaire

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26

25

4

7

3

Fr Nl

67%
en zone
d'accessibilité C

Ecoles Internationales
5,00%

28,00%

67,00%

A B C

Focus sur les autres filières : les écoles internationales

Les implantations sont 

généralement de très grande 

taille surtout pour les 

établissements secondaires 

(1000 à 2000 élèves) et se 

situent essentiellement en 

seconde couronne, en zone 

d'accessibilité  C
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Décrets Inscription







1.

2.

Les "Décrets Inscription" diffèrent d'une Communauté à l'autre mais comportent tous deux des critères de 

localisation qui peuvent in�uer sur les modes de déplacement.

 

Communauté française
Le décret, en vigueur depuis la rentrée scolaire 2010-2011, régule les inscriptions en 1ère année du secondaire.

En quelques mots, le chef d'établissement ou le pouvoir organisateur de l'établissement attribue les places qu'il 

lui revient d'attribuer selon :

1/ Des critères de priorité tels qu’un frère ou une sœur fréquentant déjà l'établissement par exemple

2/ Classement selon un indice composite dans lequel on retrouve des critères de proximité

Proximité domicile : une des cinq écoles les plus proches du domicile de l'élève ou d'un des deux parents

Proximité école primaire : dans un rayon de 4 km de l'école primaire ou fondamentale d'origine

Lien pédagogique entre l’école primaire et l’école secondaire

 

Communauté �amande
 

Écoles Fondamentales - L’ordre de priorité pour les inscriptions :

Première période d'inscription : frères et sœurs des élèves déjà inscrits dans l’école et enfants du personnel en 

première sont prioritaires. S’ils ne s’inscrivent pas durant cette période, ils perdent leur priorité.

Deuxième période d’inscription  : les parents doivent indiquer les écoles de leur choix en ligne. Les places 

libres sont accordées suivant  les critères suivants :







Les élèves ayant au moins un parent qui parle suffisament le néerlandais sont  prioritaires lors 
des inscriptions. Cette priorité vaut pour 55% des  places.
ZEP signifie "Zone d'Education Prioritaire". Une école réserve 35% de places pour les élèves ZEP 
et 65% pour les élèves  non-ZEP.  Les enfants ZEP ont une mère n'ayant pas de diplôme 
secondaire ou bénéficiant d'une allocation scolaire. 
Distance entre domicile et école OU entre lieu de travail d’un des parents et école

Écoles Secondaire - L’ ordre de priorité pour les inscriptions :





Il y a des écoles avec procédure d’enregistrement à l’avance, et des  écoles qui n’ont pas ce type 
de procédure et où l’inscription se fait donc directement à l’école. 
S'il y a une procédure d’enregistrement, les mêmes critères de connaissance de NL et élèves ‘ZEP’ 
sont utilisés. La distance entre domicile et école n’est pas pris en compte.
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Evolution des politiques de mobilité
Zones 30 km/h
Depuis le 1er septembre 2005, tous les abords d'école doivent être signalés par les signaux A23 et F4a :

« Sauf circonstances exceptionnelles, justi�ées par l'état des lieux, les abords d'école de chaque établissement scolaire 

doivent être délimités par ces signaux) <AM 2004-04-26/32, art. 5, 015; En vigueur : 01-09-2005> » (Signaux A23 et 

F4a)

 

 

 

 

 

 

 

Le Gouvernement bruxellois a depuis validé l'arrêté qui �xe le régime de vitesse dans l'agglomération bruxelloise 

à 30km/h à partir du 1er janvier 2021. En pratique, le 30 km/h devient la règle de base. Des panneaux 50 km/h et 

plus rarement 70 km/h indiqueront clairement les axes qui feront exception.

 

La mise en place d'une zone 30 km/h aux abords d'une école s'accompagne souvent d'un réaménagement 

physique de l'espace public : ralentisseurs de vitesse, totem, ...

 

A23 F4a F4b
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Rues scolaires
La subvention régionale pour "modestes travaux" pour la sécurisation des abords d'école existe depuis 2016 et 

vise des travaux tels que la sécurisation des passages pour piétons, l’aménagement et le contrôle de la zone 30, 

... Depuis janvier 2019 l'appel à projets englobe également des travaux d'infrastructure visant la pérennisation 

d'une rue scolaire.

Situation en 2019 :

Le Gouvernement bruxellois a octroyé plus d'1,5 million en subventions aux communes pour mettre en place 

des rues scolaires pérennes et sécuriser les abords d’école. Cela concerne 13 rues pour 26 écoles concernées qui 

doivent être équipées de bornes rétractables automatiques, d’une barrière ou autres types de solution. Des 13 

projets pour lesquelles un subside a été octroyé, il y en a plusieurs qui n'ont pas encore été mis en place 

actuellement, et qui ne le seront probablement plus dans les délais.

D'autres rues scolaires ont été mises en place par les communes, sans faire appel aux subsides régionaux. Selon 

les chiffres récoltés auprès des communes �n 2019, cela représente 38 projets en cours :

14 rues scolaires dé�nitives pour 18 écoles

19 rues scolaires en test/évaluation pour 24 écoles

5 tests de rues scolaires en préparation pour 5 écoles

2 rues scolaires abandonnées pour 3 écoles

 

Pour 2020: l'appel à projets été relancé et depuis début 2020, les communes peuvent aussi demander un 

subside couvrant les frais de personnel pour la gestion des rues scolaires : déplacer les barrières nadars, baisser 

les barrières permanentes, être sur place pour gérer le fonctionnement, ...
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3.BASES DE DONNÉES
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Méthodologie















Début 2019, toutes les données disponibles chez Bruxelles Mobilité ont été récoltées :

Les �chiers reprenant les données encodées pour les plans de déplacements scolaires et les actualisations 

depuis 2006 jusque �n 2018.

Le �chier « Prédiagnostic » reprenant les données des prédiagnostics de mobilité des écoles à partir de 2013

Les �chiers comprenant des données supplémentaires telles que le suivi de certaines actions subsidiées.

Ces bases de données sont en constante évolution et il s'agit donc ici d'une analyse à un instant donné.

 

Structure des données
741 établissements sont référencés dans les BDD tous types d'enseignement confondus répartis entre le 

Fondamental et le Secondaire : 684 pour l'enseignement ordinaire, 39 pour l'enseignement spécialisé et 18 pour les 

écoles internationales.

Toutes ces données ont été retravaillées :

a�n de permettre une analyse des données accessibles à cet instant précis, càd les données récoltées depuis 

2006 jusque �n 2018

pour mettre à disposition de BM des BDD nettoyées et structurées facilitant par la suite le suivi et l'encodage des 

nouvelles données 

A�n de donner la meilleure vision possible sur les caractéristiques de mobilité des sites scolaires de la Région de 

Bruxelles-Capitale, les informations ont été structurées en deux bases de données

 
Base "Diagnostic"

La base de données « Diagnostic » reprend les données les plus récentes de parts modales des élèves et des 

enseignants ainsi que les actions mises en place par les écoles.
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Base "Evolution"

La base de données « Évolution » reprend pour chaque école les informations générales de l'établissement ainsi 

que les informations liées à la mobilité des élèves dans les différents documents de mobilité réalisés.

Les sources de données sont identiques à celles utilisées pour la base de données « Diagnostic », mais cette fois-ci 

plusieurs données de mobilité sont présentées. Les parts modales des élèves et les actions réalisées sont ici 

présentées à partir du document de mobilité (PDS ou prédiagnostic) le plus ancien pour remonter, par pas de temps 

de 3 ans, au document le plus récent disponible.
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4.DEPLACEMENTS SCOLAIRES
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Origines/Destinations des élèves
La �gure ci-dessous fait apparaitre les �ux d’élèves au sein, de et vers la RBC pour l’année 2017-2018. Les résidents 

bruxellois constituent la plus grande part de la population scolarisée en RBC, soit 221.744 élèves (sur un total de 

255.320 élèves scolarisés dans la RBC).

À ces élèves s’ajoutent ceux qui font la navette depuis la Région wallonne ainsi que de la Région �amande vers la 

Région bruxelloise. Ainsi, la Région bruxelloise joue un rôle central pour sa périphérie directe. Ils sont 33.110 élèves 

à faire la navette quotidiennement pour venir étudier dans la Région bruxelloise en 2017-2018. Ainsi, de nombreux 

francophones de la périphérie �amande inscrivent leurs enfants dans une école francophone de la RBC car il n’y 

a pas d’école secondaire francophone en Brabant �amand. (Etude IBSA)

 

Lieu de résidence vers lieu de scolarité  

87,2%

10,8%

1,1%

0,5%

0,5%

RBC vers RBC (1) 221.744 86,8%

Brabant flamand vers RBC 27.519 10,8%

Brabant wallon vers RBC 2815 1,1%

Région flamande (hors BF) vers RBC 1364 0,5%

Région wallonne (hors BW) vers RBC 1412 0,5%

Inconnu/hors Belgique vers RBC 466 0%

Total scolarisé en RBC (1+3) 255.320 100%

Origine étudiants (2017-2018) Nombre Pourcentage

A noter que les Bruxellois ne sont pas tous scolarisés dans la Région. Une partie de ceux-ci se dirigent 

essentiellement vers le Brabant �amand et le Brabant wallon. C’est dans le secondaire que le phénomène est le plus 

important. Sur les 9044 élèves Bruxellois qui étudient en dehors de la RBC, 5443 sont des élèves du secondaire, 

2292 du primaire et 1309 du maternel.

Chiffres RBC (IBSA) 2017-2018  (hors écoles internationales)
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Méthodologie





Données de parts modales après tri
A�n d' avoir une analyse et des comparaisons pertinentes,  nous avons  décidé pour les traitements qui suivent :

de ne pas garder les données plus anciennes que 2013,  1ère année de prédiagnostic

de supprimer les données des écoles où la distinction n'a pas été faite entre les niveaux  fondamental et 

secondaire pour la répartition des PM (uniquement 2 établissements dans le cas)

Les données PM disponibles après tri, tous types d'enseignement confondus, représentent 161.480 élèves sur 490 

implantations, ce qui fait au �nal une perte de seulement 13% des données disponibles (données provenant de 187 

prediagno et 303 PDS/Actu)

Données globales de parts modales 
Les données de parts modales (PM) sont extraites des bases de données de Bruxelles Mobilité comprenant  741 

établissements référencés tous types d'enseignement confondus. Les données PM proviennent soit des diagnostics et 

actualisations PDS soit des campagnes de prediagnostic menées en 2013 et 2016. 

Pour chaque école, les données les plus récentes (entre 2006 et 2018) ont été exploitées, sur des périodes donc fort 

disparates. Au �nal, cela représente des données de PM pour 185.902 élèves répartis sur 571 implantations 

(données provenant de 187 prediagno et 384 PDS/Actu)

Maternelle

Primaire

Fondamentale

Secondaire

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

42 18

62 12

321 90

146 50

Données PM

Données manquantes

Implantations avec données PM disponibles

Maternelle

Primaire

Fondamentale

Secondaire

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

36 24

54 20

272 139

128 68

Données PM

Données manquantes

Implantations avec données PM disponibles après tri

Séparation des données selon le type d'enseignement 
Les habitudes de mobilité étant fort différentes selon le type d'enseignement, le choix a été fait de séparer les 3 

types d'enseignement dans les analyses de parts modales qui suivent a�n d'avoir une vision plus objective. 
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Données globales de parts modales
 
 Ecoles du Fondamental : représentativité des données par quartier
Découpage de la Région basé sur le monitoring des quartiers. 

1/ Répartition géographique des élèves ayant répondu aux questionnaires qui donne une idée de la représentativité 

des secteurs dans les PM

2/ Taux de participation selon les quartiers
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Ecoles Secondaires : représentativité des données par quartier
Découpage de la Région basé sur le monitoring des quartiers. 

1/ Répartition géographique des élèves ayant répondu aux questionnaires qui donne une idée de la représentativité 

des secteurs dans les PM

2/ Taux de participation selon les quartiers
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Représentativité des données
Les données PM disponibles après tri, donnent une très bonne 

représentativité de la situation actuelle en matière de mobilité 

scolaire. Ces 152.540 données représentent les déplacements 

de plus de 60% des élèves aussi bien dans le fondamental que 

dans le secondaire. 

FR
N

L

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

298 181

153 52

Données PM Données manquantes

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Fondamental Secondaire

93.310

58.686

59.230

34.836

Données PM Données manquantes

Maternelle 3,99%
Primaire 7,96%

Fondamental 49,22%

Secondaire 38,83%
S

F
P

M

0 50 100 150 200 250 300 350

116 63

257 129

36 24

42

Données PM Données manquantes

 Données de PM disponibles par communauté  Données de PM disponibles par section

Données de PM disponibles par nombre d'élèves

Origine : 44% de prédiagnostic et 56% des PDS/Actu

 Répartition de la disponibilité des données de PM par section

La  représentativité des établissements est toute aussi bonne. Sur les 684 écoles de l'enseignement ordinaire de la 

BDD, les données de PM reprises dans l'analyse concernent 60 à 70% des établissements, que ce soit dans la 

répartition par Communauté ou selon les niveaux d'enseignement, pour un total de 451 écoles (données provenant de 

170 prédiagnostics et 281 PDS ou Actualisations).

17

Données de parts modales après tri : Les données PM disponibles après tri représentent 161.480 élèves sur 490 

implantations, dont 152.540 élèves sur 451 établissements pour l'enseignement ordinaire.

Parts Modales : Enseignement ordinaire

D
EP

LA
CE

M
EN

TS

25 / 92



Parts modales - Global

Analyse des parts modales 
En analysant les parts modales, on constate que la marche reste un mode de déplacement important pour les 

déplacements domicile-école. En effet, les parts modales de l'enseignement ordinaire sont essentiellement 

réparties entre les transports en commun (36%), la marche (30%) et la voiture (29%). 

0 5 10 15 20 25 30 35 40

29,63%

3,02%

35,88%

1,50%

0,28%

0,72%

28,97%

 Parts modales - Enseignement secondaire

19,08%

2,35%

59,82%

2,36%
0,40%

0,71%

15,28%

Parts modales - Enseignement fondamental

36,33%

3,45%

20,68%
0,95%

0,20%
0,73%

37,67%

Les chiffres diffèrent largement quand on compare le fondamental et le secondaire. Si la voiture (38%) et la marche 

(37%) dominent largement dans l'enseignement fondamental, ce sont les transports en commun qui représentent 

la plus grosse part des déplacements dans le secondaire (60%). On notera également la très faible part du bus 

scolaire dans l'enseignement fondamental (à peine 1%) ainsi qu'une part plus faible du vélo dans l'enseignement 

secondaire (2,3%) que dans l'enseignement fondamental (3,4%).
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Parts modales par quartier
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers 

(En annexe : les cartes scindées par mode de déplacement)

Enseignement fondamental  - Mode de déplacement majoritaire par quartier

A l'exception de certains quartiers, la part modale de la voiture est largement prédominante sur la  2ème couronne 

de la Région, alors que le centre de la Région et la zone du canal connaissent une part modale piétonne plus 

importante.

Enseignement secondaire - Mode de déplacement 

majoritaire par quartier

La part modale du transport en commun est 

vraiment largement prédominante sur toute la 

région.

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire

Vélo

Marche
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100%

80%

60%

40%

20%

0%

FR NL

36.911

42.253

32.574

8.287

12.472

11.624

Parts modales par zone d'accessibilité
100%

80%

60%

40%

20%

0%

A B C

8.713

7.576

3.786

27.953

34.996

20.391

15.367

18.001

26.134

Parts modales par section

Parts modales par Communauté





Nous pouvons constater des divergences dans les 

habitudes de mobilité entre les écoles francophones et 

néerlandophones :

Part de la marche plus importante dans 

l'enseignement francophone (31,5% contre 23%) au 

contraire de la voiture (28% contre 33%)

La part modale du vélo est par contre nettement 

plus développée du côté néerlandophone (6% par 

rapport à 2%)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

M P F S

2.543

1.236

2.061

4.604

2.586

4.316

26.749

15.470

28.769

11.302

35.433

9.052





Les différences par rapport aux zones d'accessibilité sont 

très marquées notamment par rapport à l'utilisation des 

TC et démontrent donc une certaine �abilité des données 

dans leur globalité :

Augmentation de la part de la voiture en B et en C et 

diminution de l'utilisation des transports en commun

La marche diminue en contrepartie en faveur de la 

voiture ce qui peut s'expliquer par des zones 

concernées moins denses avec plus de distance à 

parcourir pour les élèves (dif�cile à objectiver sans lien 

entre mode choisi et  distance du domicile)





Les PM sont très similaires sur toutes les 

sections du fondamental

A noter que le vélo est mieux représenté dans 

les niveaux du fondamental par rapport au 

secondaire ce qui peut s'expliquer par les 

actions mises en place (rang vélo,...) et par un 

plus grand accompagnement des parents

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire

Vélo

Marche

Parts modales selon différents facteurs
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Parts Modales : comparaison à BELDAM

-5
0
5
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15
20
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35
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45
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55

PM Beldam PM Bilan

37%

1% 3%

12%

21%

49%

38%

Marche Vélo TC Voiture

La seconde grande enquête nationale sur la mobilité des Belges, dénommée BELDAM (BELgian DAily Mobility) a été 

lancée le 1er décembre 2009.  Nous avons isolé dans cette enquête les parts modales des déplacements domicile-

école, pour les élèves de 6 à 11, et de 12 à 18 ans, aussi bien pour les Bruxellois que pour les personnes entrant en 

RBC. A�n de pouvoir comparer les parts modales entre BELDAM et la BDD des PDS, nous avons fusionné dans la 

BDD les modes voiture/covoiturage/moto, ainsi que les modes transport en commun/bus scolaire.

Enseignement fondamental  

Entre les données de PM BELDAM de 2009 et les données PDS agrégées (depuis 2013) dans le cadre du bilan, nous 

pouvons constater des évolutions importantes avec une baisse de 11% de la PM voiture, une augmentation de 9% 

du TC et une légère augmentation du vélo (2%)

0

10

20

30

40

50

60

PM Beldam PM Bilan

22%

3% 2%

59%
62%

16% 17%

Enseignement secondaire
Au niveau du secondaire, l'évolution des  PM est beaucoup moins marquée, avec une PM voiture stable et une 

utilisation légèrement plus élevée du transport en commun  au détriment de la marche.
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Focus sur les autres filières : écoles spécialisées

Sans grande surprise, et à la différence de l'enseignement ordinaire, les déplacements scolaires dans les 

écoles spécialisées sont largement dominés par le bus scolaire (46%) et les transports en commun 

(36,5%), alors que la part de la voiture est très faible (10%). A noter que la représentativité des données 

reste dans ce cas-ci tout à fait bonne avec des données disponibles pour plus de 50%  des élèves.

(données provenant de 200 prediagno et 251 PDS/Actu).

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Spécialisé

4.874

4.384

Données PM

Données
manquantes

7,30%
0,31%

36,50%

45,94%

0,06%
0,00%

9,89%

Les données de parts modales après tri représentent 4874 élèves sur 33 établissements  (données provenant de 13 

prédiagnosics et 20 PDS ou Actualisations)

Parts modales par quartier

Découpage de la région basé sur le 

monitoring des quartiers

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire

Vélo

Marche

D
EP

LA
CE

M
EN

TS

30 / 92



Focus sur les autres filières : écoles internationales

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%
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10%

0%

Internationales

6

12

Données PM

Données
manquantes

6,44%
2,21%

18,20%

61,73%

0,00%
0,00%

11,41%

Pour les écoles internationales aussi, la très grande majorité des déplacements se font en bus scolaire 

(62%) et la part de la voiture est très faible (11%). Ces conclusions doivent toutefois être nuancées par le 

faible taux de disponibilité des données (seulement 1 école sur 3).

Les données de parts modales après tri représentent 4066 élèves sur 6 établissements  (données provenant de 2 

prédiagnostics et 4 PDS ou Actualisations)

Parts modales par quartier

Découpage de la région basé sur le 

monitoring des quartiers

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire
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Parts modales des enseignants
Analyse des parts modales 
Données disponibles :  PM de 19.308 enseignants sur 419 implantations depuis 2013,  ce qui 

est très représentatif pour le secteur. (Données provenant de 187 prediagno et 305 PDS/Actu)

L'IBSA recense 10.929 enseignants en RBC pour l'année 2017-2108. Le volume très élevé des données PM s'explique 

par l'encodage de mêmes enseignants dans différents établissements, par l'intégration des enseignants des écoles 

internationales.
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Marche Vélo TC Train Moto/autre Covoiturage Voiture

Enseignants
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167

75
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514

193

651

1.975

1.267

3.816

2.742

1.326

3.111

PDE

3,10%
4,50%

19,02%

36,24%
1,60%

1,40%

34,13%

19.300 PM

La répartition des PM selon les niveaux (Fondamental et Secondaire) est plus étonnante. Vu les horaires et le fait 

qu’une partie des enseignants donne cours sur plusieurs implantations, on aurait pu penser que les professeurs de 

secondaire démontreraient une PM voiture plus élevée qu’en fondamental où les horaires sont plus classiques. 

La répartition selon les zones d’accessibilité est, comme pour les élèves, assez logique et montre une certaine 

cohérence des chiffres dans la globalité.
 

La part modale de la voiture est assez élevée comparée à la moyenne des PDE (+6%)  tandis que la part modale du 

train est assez faible, ce qui s'avère logique vu le peu d’écoles situé en zone d’accessibilité A
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5.ANALYSE DES ECOLES EN PDS
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Globalement
Les données traitées dans ce chapitre concernent les écoles en PDS pour lesquelles des données PM sont présentes 

ce qui élimine quelques écoles qui ont abandonné lors de la première année. Sur les 741 établissement de la BDD 

cela représente au �nal 384 établissements qui sont rentrés dans la démarche PDS entre 2006 et 2018 : 354 

ordinaires, 9 écoles internationales, 21 spécialisées.
 
Cela représente donc plus de la moitié des écoles bruxelloises  et 62% sont considérées comme encore actives. 

Taux de Participation

Actives = écoles  participantes à la démarche avec des données 

disponibles depuis 2015 inclus (dernière période d'obligation 

trisannuelle) qui proviennent du démarrage d'un PDS ou d'une 

actualisation

Participation

PDS 51,82%

NON PDS 48,18%

En activité

Actives 62,24% Non actives 37,76%









Evolution de la participation des écoles 
L'année de départ (PDS) est l'année pendant laquelle l'école est rentrée dans la démarche PDS, et qui peut être très 

différente selon les écoles (entre 2006 et 2018).

ACTU + 3 : reprend toutes les écoles ayant fait une actualisation 2 à 4 ans après leur premier PDS

ACTU + 6 : reprend toutes les écoles ayant fait une actualisation 5 à 7 ans après leur premier PDS

ACTU + 9 : reprend toutes les écoles ayant fait une actualisation 8 à 10 ans après leur premier PDS

ACTU + 12 : reprend toutes les écoles ayant fait une actualisation 11 à 12 ans après leur premier PDS
 




Il faut préciser :
qu'une école en PDS ayant fait une actualisation en ACTU+6, +9... n'en a pas forcément fait une en ACTU+3 et 
réciproquement
que certaines écoles ont fait tous le cursus ou une partie du cursus et sont donc comptabilisées aux différents 
stades d'avancement dans le graphique ci-dessous
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De nombreuses écoles auraient potentiellement pu être plus avancées dans la démarche des actualisations en 2018 : 

Séparation selon le type d'enseignement
Les habitudes de mobilité et les parts modales étant fort différentes selon le type d'enseignement, le choix a 

été fait comme pour les déplacements scolaires, de séparer les 3 types d'enseignement dans les analyses de 

PM qui suivent a�n de garder une cohérence dans les comparaisons 

ACTU + 3

ACTU + 6

ACTU + 9

ACTU + 12

0 50 100 150 200 250

75 219

70 134

42 72

17
Nombre d'écoles en ordre
d'actualisation

Nombre d'écoles pas en
ordre d'actualisation

Élèves: nombre total d’élèves dans les écoles faisant l’objet d’un PDS

Participants: nombre de participants aux enquêtes menées dans le cadre du diagnostic mobilité ou de sa mise à jour
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Ecoles PDS de l'enseignement ordinaire
Participation
Données  disponibles : les BDD comprennent 684 établissements d'enseignement ordinaire dont 354 écoles qui ont 

participé à la démarche PDS
 

26,06%

25,77%24,89%

23,28%

PDS/actu >=2016

PDS/actu <2016

Prédiag

Aucune donnée

Les PDS/actu ont été divisés en 2 catégories (antérieur et postérieur à 2016). 

Une modi�cation des questionnaires ayant été réalisée en 2016, les données 

disponibles avant et après ne sont pas tout-à-fait les mêmes
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Les écoles fondamentales ont un taux de participation 

nettement plus élevé  (55%) que les secondaires (40%)

Les écoles néerlandophones ont un pourcentage plus 

important de participation (58%) que les francophones 

(49%)

1/3 des écoles en PDS ont fait au minimum une 

actualisation

225 écoles sont considérées comme active = 63,6 %
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Impact des PDS sur les parts modales

30,43%

1,94%

40,92%

1,87%
0,43%
0,85%

23,57%

Ecoles sans PDS (chiffres du prediagnostic) 

55.667 PM disponibles : 22.652 (2013) + 843 (2014) + 470  

(2015) + 13.042 (2016) + 16.869 (2017) + 1791 (2018) 

31,63%

2,91%

33,29%

0,46%
0,15%

0,52%

31,04%

24,13%

3,66%

34,86%
4,11%

0,26%
0,43%

32,54% 29,58%

4,79%

31,42%
0,46%

0,12%
0,83%

32,81%

Comparaison globale selon PDS et nombre d'actualisations
Comme pour le traitement des données du chapitre concernant les déplacements scolaires, nous n'avons pas gardé 

dans cette analyse de données plus anciennes que 2013 (année du premier prédiagnostic) a�n de pouvoir réaliser 

une analyse et des comparaisons pertinentes. La comparaison est faite entre les écoles sans PDS (chiffres du 

prediagnostic), les écoles avec  PDS sans actualisation, et les écoles avec 1 et 2 actualisations.

Ecoles avec PDS sans actualisations

58.461 PM disponibles : 6958 (2013) + 4488 (2014) + 9674  

(2015) + 13.187 (2016) + 12.560 (2017) + 11.594 (2018)

Ecoles avec PDS et 1 actualisation

22.103 PM disponibles : 1782 (2013) + 1634 (2014) + 4069  

(2015) + 7575 (2016) + 4833 (2017) + 2210 (2018)

Ecoles avec PDS et 2 actualisations

11.741 PM disponibles : 1742  (2015) + 4625 (2016) + 

4827 (2017) + 547 (2018)





Comparaison peu évidente vu les PM très �uctuantes d'un cas à l'autre et pas à l'avantage de la mobilité durable 

excepté pour la part du vélo qui montre une progression régulière.  Cependant, cette méthode de comparaison 

nous semble peu pertinente :

Les données disponibles sont de plus en plus faibles avec l'augmentation du nombre d’actualisations

Ce traitement ne tient pas compte des spéci�cités des écoles (zones, niveaux,…) ni de leurs situations de départ. 

Ces écoles peuvent avoir à l'origine des parts modales très différentes les unes des autres.
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Evolution entre les périodes de recensement : Y0 - Y3 - Y6 - Y9 - Y12
 
Méthodologie
Le but ici est de pouvoir comparer l'évolution des parts modales de mêmes écoles entre différentes périodes de 

recensement des parts modales, entre 2006 et 2018. Dans les bases de données : 

Y0 représente la toute première campagne de récolte des données disponible pour l'école, que ce soit via les 

prédiagnostics ou via les données PDS,  peu importe l'année des données

Y3  reprend pour la même école les données des PM 2 à 4 ans après YO, si bien sûr elles sont disponibles,  via 

les prédiagnostics ou via les données PDS et d'actualisation. Les écoles n'ont donc pas forcément de données 

disponibles en Y3

Y6  reprend pour la même école les données des PM 5 à 7 ans après YO,  si bien sûr elles sont disponibles,  via 

les prédiagnostics ou via les données PDS et d'actualisation. Des écoles peuvent avoir des données disponibles 

en Y6 et pas en Y3

Même principe pour Y9 et Y12

 

Les Yxx peuvent mélanger des années très différentes. L' objectif est donc bien de mesurer l'évolution dans les 

écoles et non une comparaison entre des années précises.

 

Extrait de la base de données "évolution"
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1/ Prediag Y0 – PDS Y3
Il s'agit ici de comparer l'évolution des PM pour les écoles qui avaient en YO des données de prediagnostic sans 

avoir intégré la démarche PDS et des données en Y3  suite au démarrage d'un PDS. Cela permet de visualiser les 

premiers impacts de la mise en place de la démarche PDS.
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Evolution globale (Fondamental + Secondaire) : YO = 21.000 PM   Y3 = 22.500 PM

67 établissements (55 Fondamental  et  12 Secondaire)











Premiers effets sont globalement positifs :

Reduction globale minime de la PM voiture principalement grâce au Fondamental

Augmentation de la part du TC globalement.  Hausse dans le fondamental mais 

baisse en secondaire au pro�t du vélo

Augmentation notable du vélo,  tout niveau confondu

Marche très stable à ce niveau, même légèrement en baisse au pro�t du TC et du 

vélo

Attention que la représentativité en secondaire est moindre (6000 PM)

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire

Vélo

Marche
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2/ PDS en Y0 et PM disponibles en Y3
Il s'agit ici de comparer l'évolution des PM sur les 3 premières années  pour les écoles qui étaient en PDS en YO.

Cela permet d'analyser l'impact du PDS sur la première période de la démarche.
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Evolution globale (Fondamental + Secondaire) : YO = 20.800 PM   Y3 = 24.800 PM

87 établissements (73 Fondamental + 14 Secondaire)













Les premiers effets se con�rment comme positifs  sur les premiers moments de la mise en place de la démarche :

Reduction plus af�rmée de la PM voiture

Augmentation de la part du transport en commun globalement, en récupérant les parts du  bus scolaire en Y3

Toujours une augmentation notable du vélo, tous niveaux confondus

La marche est par contre toujours légèrement en baisse, au pro�t du TC et du vélo

Légère augmentation du covoiturage   mais cela reste des chiffres assez faibles

A noter que la représentativité des données en secondaire devient plus faible (4900 PM) et pourrait expliquer 

en partie des chiffres plus marqués
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3/ PDS en Y0 + actualisations en Y3 et en Y6
Il s'agit ici de comparer l'évolution des PM pour les écoles qui étaient en PDS en YO et qui ont fait des 

actualisations en Y3 et en Y6.   Cela permet d'analyser l'impact du PDS sur une plus longue période.
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28%

2% 1%

7% 7% 6%

29% 29%

Evolution globale (Fondamental + Secondaire) : YO = 8500 PM   Y3 = 10 100 PM   Y6 = 11 100 PM

38 établissements





L'évolution est très stable, excepté une augmentation de la part du transport en commun (+4%) au détriment 

principalement des modes actifs

A noter que l'échantillonnage se réduit fortement, une moyenne de 9900 PM disponibles pour 38 

établissements. 
 
4/ PDS en Y0 + actualisations en Y3, en Y6 et en Y9
Il s'agit ici de comparer l'évolution des PM pour les écoles qui étaient en PDS en YO et qui ont fait des 

actualisations en Y3, en Y6 et en Y9.  L'échantillonnage se réduit encore plus fortement avec une moyenne de 4500 

PM disponibles pour 16 établissements. Cela amène de grandes variabilités dans les chiffres, qui sont au �nal  

moins représentatifs (moins �ables ?) et plus délicats à interpréter.  
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Evolution des PM selon des années de référence
L' objectif est donc bien cette fois-ci de comparer les parts modales entre des cycles bien précis, avec 

regroupement de certaines années pour améliorer l'échantillonnage. Cela évite par rapport aux traitements 

précédents de mélanger des données récoltées à des périodes fort différentes.

 

1/ Evolution pour les écoles en PDS entre la période 2006/2007/2008 et la période 2012/2013/2014

Des 91 écoles ayant débuté un PDS en 2006/2007/2008, 44 établissements (36 Fondamental et 8 Secondaire) 

sont  encore actifs  sur la période 2012/2013/2014
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Evolution globale : periode 1 = 11.500 PM    période 2 = 15.500 PM









Nous pouvons constater une forte évolution des habitudes entre les deux périodes :

Forte baisse de l'utilisation de la voiture

Augmentation importante de la part du Transport en commun 

Augmentation de la marche dans le Fondamental

Pas vraiment d'évolution par contre au niveau du vélo
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2/ Evolution pour les écoles en PDS pour les périodes 2012/2013/2014 et 2015/2016/2017
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Evolution globale : periode 1 = 20.990 PM    période 2 = 22.908 PM

69 établissements (52 Fondamental et 17 Secondaire)





L'évolution n'est pas positive avec une augmentation globale de la voiture. Nous pouvons cependant constater une 

disparité entre l'évolution dans le fondamental et le secondaire  :

Augmentation de la part de la voiture dans le Fondamental au dé�cit de la marche et du TC

Evolution plus stable et positive au niveau du Secondaire excepté un léger recul du vélo
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Comparaison avec les écoles sans PDS sur la même période

Grâce à la réalisation des prediagnostic sur les périodes 2013 et 2016, nous pouvons effectuer une 

comparaison avec l'évolution des PM dans des écoles n'ayant pas démarré un PDS.

118 établissements (80 F – 38 S) sont concernés pour une moyenne de ~41.000 données disponibles 

(2013 : 43.726 PM et 2016 :  38.445 PM)

 

Excepté les parts modales vélo et marche qui montrent de légères différences peu signi�catives (de 1 à 

2%),  nous retrouvons globalement les mêmes évolutions que sur le traitement précédent.

Les résultats sont contrastés car l'amélioration des PM vélo et TC s'est faite surtout au détriment de la marche et 

très peu en remplacement de la voiture 

Données prédiagnostic

Données PDS

3/ Comparaison des PM entre les écoles sans PDS en 2013 et les mêmes écoles avec un PDS après 2016

81 implantations concernées : 30.227 PM en 2013 et 27.150 PM en 2016
 

Nous retrouvons les mêmes 

tendances que pour la 

première analyse "Prediag Y0 

– PDS Y3", avec un impact 

encore plus élevé sur la 

marche
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Aucune donnée

Prédiag

PDS < 2016

PDS > 2016

Focus sur les autres filières : écoles spécialisées

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Spécialisé

10

11

13

5

Données  disponibles : les BDD comprennent 741 établissements répartis entre le Fondamental et le 

Secondaire, dont 39 pour l'enseignement spécialisé

9,29%
0,33%

41,73%39,51%

0,00%
0,00%

9,15%

Ecoles sans PDS (chiffres du prediagnostic) 

2121 PM disponibles : 1971 (2013) + 150 (2017)

 

5,78%
0,29%

32,47%

50,89%

0,11%
0,00%

10,46%

Ecoles avec PDS 

2753 PM disponibles : 696 (2013) + 108 (2014) + 427  

(2015) + 242 (2016) + 850 (2017) + 430 (2018)

Y0
Y3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

12% 27% 42% 17%

9% 37% 39% 14%

Evolution entre Prediag en YO et PDS en Y3 :  YO = 728 PM   Y3 = 662 PM

5 établissements  du Fondamental







21 écoles ont participé à la démarche PDS dont 11 

sont considérées comme actives (52,4%)

3 écoles ont fait une actualisation

 

La comparaison entre écoles PDS et non PDS ne 

s'avère pas pertinente, d'autant plus que la quantité 

de données est assez faible et donc fort 

représentative des spéci�cités des établissements, 

notamment au niveau des bus scolaires






Echantillonnage très faible

Diminution des PM voiture et de la 

marche en faveur du TC

Très légère augmentation d'1% de 

la part vélo
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Focus sur les autres filières : écoles internationales
Données  disponibles : les BDD comprennent 741 établissements répartis entre le Fondamental et le 

Secondaire, dont 18 écoles internationales
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5,70%
1,82%

5,12%

80,95%
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Ecoles sans PDS (chiffres du prediagnostic) 

2966 PM disponibles : 2697 (2013) + 269 (2017)

 
5,77%

2,35%

28,32%

36,60%

0,00%
0,00%

26,96%

Ecoles avec PDS 

2511 PM disponibles : 1411  (2015) + 821 (2016) + 

280 (2018)
 

Y0
Y9

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

34% 55% 7%

27% 28% 37% 6%

Evolution entre PDS en YO et PDS en Y9 :  YO = 1855 PM   Y9 = 2511 PM

4 établissements  (3 Fondamental + 1 Secondaire)







9 écoles ont participé à la démarche PDS dont 4 sont 

considérées comme actives (=44,4%)

4 écoles ont fait une actualisation 

 

La comparaison entre écoles PDS et non PDS ne 

s'avère pas pertinente, d'autant plus que la quantité 

de données est assez faible et donc fort 

représentative des spéci�cités des établissements, 

notamment au niveau des bus scolaires qui 

représentent 81 % des déplacements pour les écoles 

sans PDS






Echantillonnage faible

Diminution forte des PM voiture et 

bus scolaire en faveur du TC

Légère augmentation de 2% de la 

part vélo

Aucune donnée

Prédiag

PDS < 2016

PDS > 2016
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Conclusions
 
Les résultats sont très variés selon les méthodes. On peut cependant mettre en évidence les points 

suivants:

Evolution plus positive entre 2006 et 2013 que par la suite

Evolution du vélo et du TC apparait pratiquement dans tous les traitements

La PM voiture a tendance à la baisse même si léger dans la plupart des cas

La PM marche est généralement en baisse au pro�t du TC et du vélo

Sans lien avec les distances, il est plus dif�cile d'en tirer des conclusions pertinentes

 

La représentativité des données in�ue sur l'interprétation. Quand les données sont moins nombreuses 

les résultats peuvent être fortement in�uencés par la situation de quelques établissements avec 

des habitudes de mobilité plus spéci�ques qui ne re�ètent pas  la moyenne

La �abilité des chiffres pose plus question car ça in�ue nettement plus sur le résultat

 

Quoiqu'il en soit, ça reste toujours dif�cile de lier ces évolutions de PM à la démarche PDS.

 

==> une solution serait  de zoomer par école pour en retirer des constats plus pragmatiques. Exemple 

ci-dessous d'évolutions positives des PM pour des écoles en PDS entre Y0 et Y3.
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Impact des PDS sur les actions 
Bruxelles Mobilité propose une large offre pédagogique et du soutien matériel et �nancier pour les écoles en PDS. 

L'offre pédagogique, en partenariat avec de nombreux partenaires, se compose de 4 types d'action : 

communication/information,  sensibilisation/éducation,  organisation des déplacements, infrastructure. 

L'analyse portera donc dans ce chapitre sur l'impact de la mise en place de PDS sur la réalisation d'actions au sein des 

écoles, tous types d'enseignement confondus. Les chiffres repris proviennent de la BDD, cependant les informations 

récoltées auprès des écoles en PDS ou dans les prédiagnostics semblent moins �ables et surtout plus incomplets que 

pour les PM.  Les chiffres présentés ci-dessous sont donc selon nous pour une partie sous-estimés.

 

1/ Actions spéci�ques des écoles en PDS
De nombreuses actions mobilité ont été développées dans les écoles grâce à la démarche PDS et qui sont inexistantes 

ou rares dans les écoles non PDS.

58
Intègrent des actions
mobilité dans le projet
pédagogique 

38
Ont intégré des actions
mobilité dans le règlement

60
Incorporent la mobilité
durable dans les cours  

76
Organisent des visites de
quartier avec identi�cation
des lieux à risques

62
Organisent des sorties vélo

SENSIBILISATION/EDUCATION CAMPAGNES

42% 
Ont déjà participé "à
l'école sans voiture"

12%
Participent à la
campagne "Émile le
serpent mobile" -
"Sam de
verkeersslang"

Mise à dispostion
d'une �otte vélo

AUTRES ACTIONS SPECIFIQUES

Diffusion d'une �che
d'accessibilité
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2/ Impact général sur les actions mises en oeuvre dans les écoles
La  BDD permet de mesurer l’impact de la démarche PDS sur la dynamique de la mise en œuvre des actions dans 

les écoles,  tous enseignements confondus qu'elles aient un PDS ou non 

Pour rappel : la BDD répertorie 384 écoles en PDS et 357 écoles NON PDS début 2019

 

Mode de déplacement pour la Piscine  
(Données sur 246 écoles : 102 en PDS et 144 avec prediagno)

On constate une utilisation des TC plus importante dans les écoles en PDS (+3 %) 

L'utilisation du car scolaire reste importante pour les écoles PDS (34%) et NON PDS (30%)

Sur les 102 écoles en PDS, 49 utilisent les modes actifs de manière systématique ou régulière = 48% des 

écoles dont 10 écoles qui utilisent ponctuellement ou de manière régulière le vélo

Sur les 144 écoles NON PDS, 68 utilisent la marche à pied de manière systématique ou régulière = 47% mais 

aucune ne pratique le vélo

 

 

 

 

 

 

 

 

Sensibilisation/éducation
Certaines actions de sensibilisation sont très présentes dans les écoles, dans les mêmes proportions chez les 

écoles en PDS et NON PDS ou plus présentes dans les écoles NON PDS

 

 

 

 

 

D’autres actions sont nettement plus développées dans les écoles suite à la démarche PDS

 

Avec PDS : 114/384 = 29,7% 
Sans PDS : 129/357 = 36,5%

-6%

Sécurité routière intégrée dans les cours

Avec PDS : 88/384 = 22,9% 
Sans PDS : 83/357 = 23,2%

Apprentissage conduite vélo

Avec PDS : 20/384 = 5,2% 
Sans PDS : 5/357 = 1,4 %

+4%

Patrouilleurs scolaires  
(encadrement passages piétons)

Ecoles en PDS

Modes actifs 48,04%

TC 27,45%

Car 24,51%
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Apprendre à traverser à un passage pour piétons et à se 

déplacer sur un trottoir en toute sécurité :

71% des écoles participantes sont en PDS 

2250 élèves ont été formés entre 2013 et 2017

 

 
800

600

400

200

0

2013-2014 2014-2015 2015-2016 2016-2017

463 890
92

805

Brevet piéton

PDS 30

NON PDS 12

Encadrés par leurs enseignants et/ou les formateurs de 

Pro Velo, les élèves de 5e (et 6e) primaire apprennent, 

dans leur environnement immédiat (proche de leur 

école), les bases de la conduite à vélo en sécurité et en 

autonomie.

La participation des établissements en PDS est 

nettement plus élevée que pour les autres.

 

 

Avec PDS : 93/384 = 24,2% dont 23 écoles actuellement qui organisent
le brevet annuellement  
 
Sans PDS : 31/357 = 8,7% dont 6 actuellement qui organisent le brevet
annuellement

+15,5%

Brevet cycliste

Nbre d'élèves ayant passé le brevet piéton Nbre d'écoles participantes

Avec PDS : 30/384 = 7,8% 
Sans PDS : 12/357 = 3,4 %

+4,4%

Brevet piéton
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Dont activité « Atelier mécanique vélo Voot » pour les 

professeurs suivis par 42 établissements en PDS depuis 2014
16
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8

4

0

2014 2015 2016 2017

13
2

15 7

Campagnes
Excepté la campagne « Operation cartable » qui se retrouve légèrement moins dans les écoles PDS que non PDS, 

les différentes campagnes soutenues par BM sont suivies essentiellement par les écoles en PDS.

 

 

Avec PDS : 78/384= 20,3% 
Sans PDS : 19/357 = 5,3%

+15%

Apprentissage réparation vélo

Avec PDS : 166/384 = 43,2% 
Sans PDS : 67/357 = 18,8%

+24,5%

Actions lors de la semaine de la mobilité

Avec PDS : 47/384 = 12,2 % 
Sans PDS : 54/357 = 15,1 %

-3%

Operation Cartable

500

400
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200

100

0

2016-2017 2017-2018 2018-2019

374 288 524

 
Mov’in the City, c’est la campagne ludique sur l’intermodalité 

qui s’adresse aux jeunes bruxellois de 3e, 4e et 5e secondaire

18 écoles différentes ont participé, dont seulement 2 non PDS 

entre 2016 et 2019 ; ce qui représente plus de 1100 élèves.

 

Avec PDS : 16/384 = 4,2% 
Sans PDS : 2/357 = 0,6%

+3,6%

Mov'in the City (MIC)
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Organisation des déplacements
Les rangs modes actifs subsidiés pour le sport ou la culture sont peu courants mais plus souvent mis en place et 

plus qualitatifs dans les écoles PDS que pour les autres (18 PDS – 8 Non PDS)

Pour le domicile-ecole, Les rangs à pied pour le domicile sont 3 fois plus développés dans les écoles en PDS,  

alors que les rangs vélo sont encore anecdotiques ( 4 PDS – 2 non PDS)

L’encouragement au covoiturage est également 2 fois plus présent dans les écoles en PDS

L’existence de parkings vélos, très important pour le développement de ce mode, est présent dans les mêmes 

proportions dans les écoles PDS et NON PDS, ce qui s'explique notamment par le soutien des communes dans ce 

domaine. Les écoles en PDS ont par contre pu béné�cier d'un travail sur la qualité des parkings vélo que ce soit 

au niveau de la localisation ou du matériel.

 

Avec PDS : 31/384 = 8,1% 
Sans PDS : 11/357 = 3,1%

+ 5%

Rang à pied domicile-école avec subside

Avec PDS : 45/384 = 11,7% 
Sans PDS : 22/357 = 6,2%

+ 5,5%

Encouragement au covoiturage

Avec PDS : 108/384 = 28,1 % 
Sans PDS : 102/357= 28,6%

Existence de parkings vélos

300
arceaux vélo distribué
aux écoles

69
rangs à pied subsidiés

10
rangs à vélo subsidiés

Soutien de BM aux écoles
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6.ANALYSE DE LA DEMARCHE
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ANALYSE GENERALE

BM 
 

service en charge des PDS









CA
 

BM
Cabinet
Partenaires
Représentants d’écoles

ASBL 
 
subsidiées annuellement 
pour le suivi des écoles 





Fonctionnement
 
1/ Structure en quelques mots

Bruxelles Mobilité et les ASBL (durant 1 an) sont en charge de l'accompagnement et du suivi des écoles (voir 

thématique ci-dessous) et du développement de la démarche

Un Comité d'Accompagnement participe au suivi de la démarche PDS et sert de groupe de travail à son 

enrichissement





2/ Le comité d'accompagnement des PDS
Le CA s'organise 2x par an et réunit Bruxelles Mobilités, ses partenaires et le cabinet 

Par période de 2 à 4 CA, une partie de la démarche est analysée avec pour but de l'améliorer ou de l'approfondir. 

Exemples :

     o le CA a travaillé sur de nouvelles approches pour les écoles secondaires et maternelles et sur l'offre proposée à  

        celles-ci (par ex : développement d'un tapis de jeux multimodal pour les Maternelles ou de l'initiative Mov'in

        the City  pour le secondaire)

     o Le CA travaille depuis novembre 2019 sur les moyens pour plus impliquer les parents dans la démarche en  

        faisant mieux passer le message sur la mobilité durable et en incitant plus de parents à participer activement  

        aux groupes de travail mobilité
 

Réunion mensuelle 
entre les 2

Réunion semestrielle
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3/ Processus avec les écoles
Inscription des écoles intéressées par la démarche

Sélections des écoles : 20 écoles Fr et 10 NL par an, sans priorité (niveaux, enseignement, zone,… ) hormis la 

motivation des écoles si trop de candidats

Mise en place d'un groupe de travail au sein de l'école et réalisation d’un diagnostic

Elaboration d’un plan d’action par l’école :

                  o avec une des ASBL en support durant 1 an

                  o catalogue d’actions non limitatif mis à disposition par BM

                  o support matériel et �nancier par BM

Evaluation en �n de première année avec les ASBL et passage de relais avec BM

Actualisation à réaliser tous les 3 ans pour continuer à béné�cier du soutien de BM (matériel, �nancier, 

networking, ...). Dans le cas contraire, l'école retombe sous l'obligation de prédiagnostic.

 

4/ Relation avec les ASBL
2 ASBL spécialisées dans l'éducation au développement durable sont subsidiées annuellement pour le suivi des 

écoles. 

 

 

 

 

 

 

 

Interview  des 2 ASBL

Considérez-vous que le support technique et logistique apporté par Bruxelles Mobilité à vos ASBL est suf�sant 

pour encadrer la démarche PDS ?

                   o Oui. Subside annuel à renouveler chaque année. Peu de changements d’année en année

                   o Nous béné�cions d’un soutien suf�sant a�n de pouvoir réaliser notre travail de manière autonome

 

Le cadre de subvention offert par Bruxelles Mobilité à votre ASBL et sa gestion sont-ils clairs et à la hauteur de 

la mission ?

                  o A priori pas de problèmes particuliers.

 

Evolution souhaitable

Passage à une subvention pluriannuelle  a�n de réduire les démarches administratives pour les ASBL et pour BM
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Appréciation de la démarche
 

Impressions générales
L'appréciation générale des écoles est globalement 

assez positive.  Les critiques ou requêtes sont 

reprises de manière détaillée dans les chapitres 

thématiques et concernent principalement :  

        o la durée de l'accompagnement 

        o les dif�cultés administratives dans le cadre  

           du support �nancier et par conséquence les  

           délais que cela entraine

Evolution positive

Oui 53,13%

Non 4,69%
Pas d'avis 42,19% Remarques émises sur l’évolution :

o Les gens (parents, personnel, etc.) sont 

plus sensibilisés qu'avant

o Plus d'activités à disposition et plus de 

soutien qu'avant

o L'évolution de la démarche est en 

adéquation avec la société et ses 

inquiétudes concernant les problèmes 

climatiques    

"Pas d’avis" représente une grosse partie des réponses. Cela s'explique  

notamment par l'important turnover dans les écoles qui font qu'ils n'ont pas 

l'historique pour pouvoir se prononcer sur l’évolution de la démarche ou par 

le fait qu'ils sont rentrés dans la démarche récemment 

15,63%

56,25%

23,44%
4,69%

Très bonne

Bonne

Moyenne

Médiocre







Interview des ASBL : Plus de la moitié des écoles bruxelloises sont engagées dans la démarche PDS ? Comment 

jugez-vous ce résultat ?

            o Conforme aux objectifs. L’enjeu est de savoir le nombre d’écoles qui restent encore actives après plusieurs  

                années

            o Très bien. Surtout parce qu’il n’est pas toujours évident de motiver à chaque fois toutes les écoles

 

Evolution de la démarche

Interview des ASBL : Estimez-vous que la démarche PDS a évolué positivement au cours des dix dernières 

années

              o Changement positif au niveau de la structure de la démarche

              o Oui, tout le monde travaille ensemble dans le but d’améliorer la mobilité à Bruxelles de manière  

                     durable et ef�cace

Enquête auprès de 64 écoles : Estimez-vous que la démarche PDS a évolué positivement au cours des dix 

dernières années ?
 

Enquête auprès de 64 écoles : Quel est votre avis général 

sur la démarche PDS ?
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Eléments de ré�exion
 

1/ Les différentes analyses soulève la question du rôle exact que la Région veut donner aux PDS : Education ? 

Sensibilisation ? Report modal objectivable ?

 

2/ Fonctionnement du CA  :

Le CA pourrait se renforcer par d'autres acteurs de la mobilité en générale ou des acteurs bruxellois 

pour apporter un autre regard et d'autres compétences :  STIB, Bureau d'Etude, ....

pour sensibiliser ces acteurs à la thématique de la mobilité scolaire

 

Ces intervenants ne doivent pas forcément être sollicités automatiquement, mais conviés à une séance d'info 

annuelle sur la démarche (AG) et des séances de travail par thématique si leur compétence s'avère utile. 

==> Cela implique des séances de travail plus régulières ou tout le monde n'est pas forcément impliqué.

 

 

 

 

 

 

 
3/ Subsidiation des ABSL 

Le mode de subvention est à réanalyser a�n d'envisager notamment une procédure pluriannuelle a�n de faciliter 

les démarches et éviter un gaspillage de temps

 
4/  Sélection des écoles : faut-il prioriser ?

Faut-il mettre des priorités ou quota pour Fondamental/Secondaire ? Le Fondamental parait être le plus grand 

axe de travail avec le plus de leviers

Faut-il prioriser ou encourager l’inscription d’écoles selon la zone (pro�l d’accessibilité,…), selon les résultats du 

diagnostic (prendre un quota d’écoles avec les PM moins bonnes), autre…. ?

 

5/  Fonctionnement avec les écoles

De nombreux enjeux ont été identi�és à différents niveaux de la démarche. Ces enjeux ont été répartis par 

thématique dans le chapitre suivant et sont accompagnés de recommandations .
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Intro
Cette analyse vise à mettre en évidence sous forme de thématiques les enjeux et marges d'améliorations de la 

démarche PDS actuelle.

 

L'analyse est composée de 8 sous-thématiques  : 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Pour chaque sous-thématique, une structure identique est proposée pour faciliter la lecture et trouver aisément les 

informations pertinentes. Cette structure est la suivante : 

Contexte

Enjeux

Résultats des enquêtes

Exemples de bonnes pratiques

Recommandations

 

Les enquêtes et interviews menées durant l'étude
Interview des 2 ASBL COREN et GoodPlanet

Interview d’une dizaine d’écoles : 12 contacts établis (NL et FR, 9 fondamental et 3 Secondaire)

Enquête en ligne auprès des écoles en PDS : 64 écoles ont participé

 

Certains éléments de ces enquêtes et interviews ont été intégrés dans l'analyse thématique qui suit. Les résultats 

complets sont à disposition de BM.

Accompagnement régional

Dynamique scolaire

Monitoring

Finances

Actions

Communication

Digital

Réseautage
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ACCOMPAGNEMENT REGIONAL
A. Contexte
La politique de mobilité scolaire est pilotée par la Direction de la Mobilité et de la Sécurité Routière du service 

Stratégie de Bruxelles Mobilité, l'administration régionale en charge des déplacements. Bruxelles Mobilité dé�nit le 

programme d'accompagnement proposé aux écoles dans le cadre des Plans de Déplacements Scolaires (PDS). 
 
Bruxelles Mobilité a con�é l'accompagnement opérationnel pour la première année de la démarche PDS à deux 

associations : COREN et GoodPlanet. Celles-ci béné�cient d'un subside annuel pour leur permettre d'assurer le suivi 

de 30 écoles (20 écoles francophones et 10 écoles néerlandophones). Des réunions mensuelles entre Bruxelles 

Mobilité et les deux ASBL assurent la coordination de la démarche. 

Marque d'intérêt des écoles à 
participer via le prédiagnostic

Sélection des écoles

Suivi administratif

Gestion des aides matérielles et 
�nancières

Point de contact pour l'école à 
partir de la 2e année

Bruxelles Mobilité

ASBL

Suivi de l'actualisation des PDS 
(tous les 3 ans)

Aide à la sélection des écoles

Passage de relais 
vers Bruxelles Mobilité













Mise en place le 
groupe du travail au 
sein de l'école
Elaboration du 
diagnostic
Dé�nition du plan 
d'actions
Suivi des actions
Point de contact pour 
l'école
Aide pour les 
démarches 
administratives

Accompagnement de l'école sur 
1 an
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B. Enjeux
Les enquêtes auprès des écoles mettent en évidence la manière dont les écoles perçoivent l'accompagnement 

régional apporté par Bruxelles Mobilité dans le cadre de la mobilité scolaire. L'encadrement, l'accès aux 

�nancements de même que les aides matérielles sont considérées comme les plus importantes 

Réseautage entre écoles

Encadrement stratégique et administratif

Accès aux sources de �nancement

Accès aux aides matérielles (outils pédagogiques,
matériel de sensibilisation, parkings vélos, etc.)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

16%

39%

39%

42%

















Accompagnement par Bruxelles Mobilité

De nombreuses missions d'accompagnement doivent être menées par une équipe réduite au sein de Bruxelles 

Mobilité. En effet, l'équipe est composée de seulement deux personnes ( 1 ETP FR et un 4/5 ETP  NL) pour 250 

écoles actives actuellement (début 2020). On recense de plus en plus d’écoles dans la démarche ce qui engendre 

une forte sollicitation de l’équipe de Bruxelles Mobilité qui ne dispose pas d'assez de ressources. Les demandes des 

écoles concernent : 

un soutien de terrain régulier avec visite de l’école et discussions;

démarches proactives à engager avec la commune et la STIB;

relance humaine régulière de Bruxelles Mobilité vers l'école;

plus de réactivité au niveau des aides. 

 

Accompagnement par les ASBL

L'accompagnement apporté par les ASBL retient aussi l'attention des écoles qui n'ont pas toujours intégré le fait que 

cet accompagnement est limité à la première année. Les demandes concernent :  

souhait de certaines écoles qui ont réalisé leur PDS il y a plusieurs années d’avoir un nouvel accompagnement;

souhait des écoles de béné�cier d’un accompagnement/suivi pendant la deuxième année pour la mise en oeuvre 

du plan d'actions; 

améliorer le processus d'accompagnement pour qu'il y ait moins de temps avant d'entamer les actions concrètes;

éviter le changement trop régulier d'accompagnateur en cours de processus. 

Enquête auprès de 64 écoles : Quelles sont les priorités pour vous dans la dynamique PDS  ?
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C. Recommandations
Les recommandations concernant l'accompagnement régional sont les suivantes : 

renforcer les ressources humaines pour assumer dans un premier temps la charge de travail actuelle et d'autant 

plus dans un second temps en vue du travail supplémentaire que nécessite les recommandations de ce bilan. 2 

possibilités sont envisageables et combinables : 

     # Soit au sein de Bruxelles Mobilité par l'engagement de personnel supplémentaire pour répartir les tâches

     entre conseil et accompagnement de terrain,  suivi administratif et relance des écoles, gestion des subsides  

     et libérer le temps nécessaire à l'équipe pour continuer à developper la démarche

     # Soit transférer certaines missions à des structures externes par le renforcement du rôle des ASBL ou par  

     le recours à des consultants dans le cadre d'un marché stock, principalement pour le conseil aux écoles et   

     l'accompagnement de terrain

Développer les ressources informatiques de Bruxelles Mobilité pour faciliter le monitoring des PDS et accélérer 

les procédures administratives (via la plateforme 'MonPDS-MijnSVP" notamment)

Prévoir un accompagnement des écoles sur une période de plusieurs années avec un suivi graduel sur une 

période d'au moins 18 mois (contre 9 mois actuellement)

Mettre en place des procédures de relance pour garantir la pérennité de la dynamique au sein de l'établissement 

scolaire

Recyclage d’écoles présentes dans la démarche depuis longtemps

Assurer un suivi sur le long terme des écoles ayant réalisé un PDS pour monitorer les résultats et récolter des 

bonnes pratiques à diffuser dans le réseau des écoles. Ce suivi peut prendre la forme soit d'un rendez-vous 

annuel d'évaluation, soit d'une mise à jour du plan d'actions tous les 3 ans. 
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MONITORING









A. Contexte
Bruxelles Mobilité mène des enquêtes auprès des élèves des établissements scolaires depuis 2006. Ces enquêtes 

ont déjà permis de sonder plus de 186.000 élèves et plus de 19.000 professeurs. C'est donc une véritable mine 

d'informations sur les déplacements des jeunes. L'encodage des données est effectué lors du diagnostic PDS et 

actualisations ou lors des années de prédiagnostic (2013 et 2016). 
 
Les données de mobilité à disposition de la Région peuvent être classées selon différents indicateurs : 

type de réseau

communauté

tranche d'âge

répartition géographique

 

 

186.000 élèves 19.300 enseignants

B. Enjeux
Le diagnostic mis en place par Bruxelles Mobilité et les associations, en année de démarrage d'un PDS, apparaît utile 

pour deux tiers des écoles sondées. Outre l'analyse des parts modales, ce diagnostic contient également l'analyse de 

l'accessibilité de l'école par les différents modes de transport, une évaluation des éléments infrastructurels  à 

améliorer dans le quartier de l'école ou encore la carte des domiciles des élèves. 
 

Oui 65,63% Non 7,81%
Pas d'avis 26,56%

Enquête auprès de 64 écoles : Le diagnostic 
mis en place vous a-t-il été utile ?

Il est important de souligner que le report modal n’est pas l’objectif premier des écoles 
 
 

Changement concret du mode de déplacement
des élèves

Sécurité aux abords de l'école

Sensibilisation/Education

0 20 40 60 80 100 120 140 160

101

140

143

"Pas d’avis" représente une partie importante des 

réponses. Cela s'explique  notamment par l'important 

turnover dans les écoles qui font qu'ils n'ont pas 

l'historique pour pouvoir se prononcer sur l’évolution 

de la démarche ou par le fait qu'ils sont rentrés dans la 

démarche récemment 

Enquête auprès de 64 écoles : Quels sont vos objectifs principaux à travers la démarche PDS?
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Enquête auprès de 64 écoles : Pensez-vous que le 

PDS a permis de diminuer le nombre de 

déplacements en voiture ?

Oui 39,06%

Non 40,63%

Pas d avis 20,











Enjeux du report modal

 

Le report modal n’est pas l’objectif premier des écoles et ce pour les raisons suivantes : 

Changement dif�cile à estimer/appréhender pour les écoles;

Prise de conscience progressive par rapport à la thématique de la mobilité durable;

Population  mouvante : nouveaux élèves chaque année, nombreux mouvements d'élèves entre les écoles, impact 

des décrets inscription, …;

Marge de manœuvre limitée mais même si les enfants sont sensibilisés, le choix modal dépend des parents, 

surtout pour le fondamental;

La part modale de la voiture est assez basse au départ pour le niveau secondaire ce qui fait que le report modal 

de la voiture vers d'autres modes n'est pas perçu comme un objectif prioritaire
 
 
Données PM de l'enseignement ordinaire selon les 

sections (données disponibles dans la BDD sur la 

période 2013-2018)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

M P F S

2.543

1.236

2.061

4.604

2.586

4.316

26.749

15.470

28.769

11.302

35.433

9.052

Légende 

Voiture

Covoiturage

Moto/autre

Transport en commun

Bus scolaire

Vélo

Marche
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C. Recommandations
Les recommandations concernant le monitoring sont les suivantes :

Améliorer la �abilité des données envoyées par les écoles, notamment en ce qui concerne les parts modales qui 

apparaissent encore plus problématiques que pour les plans de déplacements d'entreprise

     Pistes de solution envisageables :

        # Encodage en direct dans les classes sous forme de travail de classe, en ligne ou sous format classique

        # Encodage en ligne des parents tel que ça s'est fait durant le con�nement

        # Prévoir un formulaire simple à comprendre et rapide à remplir reprenant les infos principales --> réduire au  

            maximum le coté contraignant et les sources d'incompréhension

Prévoir d'interroger les parents et élèves sur l'origine de leurs déplacements a�n de mesurer les parts modales 

par classe de distance; 

Tirer parti de la présente étude et du nettoyage de la base de données pour mettre en place une base de 

données robuste, permanente et actualisée à intervalles réguliers que ce soit pour les PM , les actions menées 

par les écoles ou l'évolution des équipements. Il faut systématiser l'encodage et automatiser la génération d'une 

série de graphiques. Ceci doit permettre un monitoring plus régulier notamment pour alimenter l'évaluation du 

plan Good Move => tirer parti de la plateforme

Si l'encodage est systématisé et facilité, il faut prévoir des campagnes d'enquête plus régulières, voir annuelles

Equiper l'équipe de Bruxelles Mobilité d'outils logiciels pour faciliter la gestion des données et permettre des 

traitements cartographiques et infographiques. Ceci implique également la formation des agents;

Mettre à disposition ces données pour les écoles, les administrations communales et régionales, les acteurs de 

la mobilité et les bureaux d'étude en charge d'études de mobilité et d'études d'incidences. 

AN
AL

YS
E

64 / 92



DYNAMIQUE SCOLAIRE
A. Contexte
Bruxelles Mobilité organise toute une série d'activités a�n d'assurer une dynamique positive et pérenne au sein des 

écoles mais également entre les écoles. La démarche PDS vise à créer une dynamique au sein de l'école et à mettre 

en place une structure de gestion des projets de mobilité. Ceux-ci vont impliquer la direction de l'école mais 

également certains professeurs, élèves ou parents. Toutefois, la mise en place d'un PDS requiert du temps et de 

l'énergie et il n'est pas toujours évident de rajouter cette charge de travail aux enseignants ni d'assurer la pérennité 

d'un groupe de travail composé de parents dont les enfants quittent l'école après quelques années ou alors de 

membres de la direction ou du corps professoral qui quittent l'établissement scolaire. Pour des questions de 

responsabilité, la Direction est seul habilitée à la validation des démarches administratives et des paiements 

éventuels. La coordination est généralement assurée par la Direction ou un professeur.
 
Bruxelles Mobilité organise chaque année le salon des PDS qui regroupe une centaine de participants venant d'une 

soixantaine d'écoles au cours d'une matinée d'échanges. 













B. Enjeux
dans la majorité des cas, les écoles sont demandeuses et donc motivées par la réalisation d'un PDS. Les 

inscriptions de nouvelles écoles en témoignent pour l'année 2019 dès lors que la thématique de la mobilité 

prend une ampleur grandissante comme sujet de société.

certaines communes poussent les écoles à participer depuis quelques années ce qui peut augmenter le nombre 

d'écoles volontaires. Toutefois, dans certains cas, cela peut diminuer la motivation car le PDS est alors perçu 

comme une obligation et plus comme une démarche volontaire; 

pour 1/3 des écoles, la thématique est traitée de manière régulière tout au long l’année. Pour les autres, il s'agit 

plutôt d'actions ponctuelles ou qui se limitent à la semaine de la mobilité en septembre. Quoiqu'il en soit, les 

analyses montrent que les actions en matière de mobilité existantes en RBC sont dans la grande majorité des cas 

plus suivies et plus qualitatives dans les écoles en PDS par rapport aux autres écoles.

la pérennité de la démarche reste un grand dé� pour différentes raisons : la charge de travail est importante et le 

plus souvent en dehors des heures de cours pour les professeurs; les démarches pour le support �nancier 

s'avèrent chronophages et peu lisibles; beaucoup de ressources sont basées sur le bénévolat et la démarche est 

souvent tributaire d’une personne porteuse du projet, seule à gérer, connaître et entretenir la dynamique. 

beaucoup d'écoles indiquent qu'il est dif�cile de trouver une personne ressource au sein de l'école pour assumer 

cette charge et qu'il n'est pas évident d'impliquer activement les professeurs ou les parents;

les données des écoles changent (nom, équipe, direction, parfois même les adresses) ce qui implique que les infos 

rassemblées par BM et les ASBL sont parfois obsolètes, du fait notamment du manque de moyen humain pour le 

suivi. De plus Il n'y a pas de cadastre des actions menées au sein des écoles ou de tableau de bord ce qui s'avère 

problématique pour le transfert d'un dossier à un nouveau gestionnaire.  =>  rôle de la plateforme
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C. Recommandations
Les recommandations concernant la dynamique scolaire sont les suivantes :

A�n de maintenir la dynamique dans les écoles sur le long terme,  il est important d'assurer un accompagnement 

régulier et d'effectuer des relances (cfr accompagnement régional);

Faciliter les démarches administratives pour les demandes de subsides et le suivi des projets par la mise en place 

de solutions digitales et d'outils d'automatisation;

Donner à l’école l’accès à un outil de monitoring pour un meilleur suivi de l’évolution de ses parts modales et de 

ses actions (cfr Plateforme);

Envisager d'apporter un côté ludique à la démarche PDS par l'organisation de dé�s inter-écoles, la collecte de 

points à gagner et des concours. 

Renforcer les groupes de travail au sein des écoles et inciter le bénévolat par des actions ciblées et des outils et 

supports de promotion à développer;

Prévoir l'organisation d'activités transversales pour aborder la question de la mobilité dans le cadre de 

présentations/ petits déjeuners/soirées montrant la corrélation de la démarche PDS avec les enjeux de sécurité 

routière, enjeux climatiques, enjeux de santé et d'activité physique, etc. Proposer aux écoles une série 

d'intervenants pour l'organisation d'événements thématiques. 

Proposer un tableau de bord digital et facile d’utilisation pour éviter la perte d’info et de connaissance  

Prévoir un bilan annuel de la démarche dans l'école sous la forme d'un petit rapport d'activités à diffuser au 

personnel, aux parents et aux élèves.

Enquête auprès de 64 écoles : 
Quelle place prend la démarche 
PDS dans votre politique de 
l’école ?

40,63%

37,50%

21,88%
Thématique
ponctuelle sur
l'année

A l'ordre du jour
régulier

Une action sur
l'année (ex:
semaine de la
mobilité)

Enquête auprès de 64 écoles : 
Quelles sont les personnes 
garantes de la dynamique 
mobilité dans l’école ?

43,10%

31,90%

11,21%

10,34%
3,45% Professeurs

Direction

Parents

Autre

Elève
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COMMUNICATION
A. Contexte
Bruxelles Mobilité dispose de différents outils de communication pour  garder le contact avec les écoles et les 

personnes actives en matière de mobilité scolaire. Les trois canaux de communication principaux sont : 
 
Portail Web de Bruxelles Mobilité - Section Ecoles

Ce portail rassemble des informations sur le concept du PDS, ses objectifs et centralise les différents soutiens qui 

peuvent être apportés par Bruxelles Mobilité et les ASBL qui proposent un accompagnement aux écoles. Ce portail a 

été récemment enrichi d'une interface pour les outils pédagogiques : un formulaire permet de sélectionner les 

actions pertinentes en fonction du niveau d'enseignement (maternel, primaire, secondaire), de la thématique et du 

volet d'action (communication/information, éducation/sensibilisation, organisation des déplacements, infrastructure). 
 
E-News PDS

Cette newsletter qui est envoyée 3X par an (septembre, janvier et avril) présente les dernières informations en lien 

avec la démarche des PDS, annonce l'agenda des événements, présente les nouveaux outils pédagogiques,  et met 

en lumière les bonnes pratiques d'une école participante. Cette newsletter est envoyée actuellement (2020) à 1356 

destinataires. 

 

Facebook PDS

La page Facebook communique largement sur les actualités en matière de mobilité avec un focus sur la mobilité 

scolaire. Cette page est suivie par un peu plus de 250 followers.
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https://mobilite-mobiliteit.brussels/fr/pds
https://www.facebook.com/SVP.PDS/?__tn__=%2Cd%2CP-R&eid=ARBANm8gL_bHi-wFdOVPtVkkbf1Ktt0w75hckBsyMPsOO63DybduBQ0aryoTgZxhRgwvS1xkl7leRtJN










B. Enjeux
Les outils de communication apparaissent comme très importants aux yeux des écoles a�n de maintenir la 

dynamique, informer les parties prenantes des évolutions et inspirer au travers de bonnes pratiques. Selon l'enquête 

réalisée auprès des écoles, il ressort que :

La communication réalisée par Bruxelles Mobilité est quali�ée de bonne à très bonne par une majorité d'écoles. 

Les 18 réponses "moyenne" sont dues essentiellement aux dif�cultés d'appréhender le portail.

La newsletter fonctionne très bien car on observe notamment que les écoles s’inscrivent aux activités suite à 

l'envoi. Toutefois, ce mode de communication peut poser des soucis car certaines écoles ne sont pas très outillées 

sur le plan digital. 

Le portail est considéré comme un canal offrant beaucoup d’informations importantes sur le fonctionnement des 

PDS et sur les possibilités offertes aux écoles. Toutefois, on observe que son existence est méconnue malgré des 

conseils par rapport à son utilisation lors de l'accompagnement par les ASBL. Ceci peut être dû  à des 

changements au sein de l’école ou au fait que l'école est depuis longtemps dans la démarche.

Certaines écoles mettent également en évidence qu'il y a beaucoup d'éléments intéressants sur le portail mais 

qu'il est dif�cile de tout appréhender et d’utiliser le catalogue important de l’offre pédagogique. Une 

fonctionnalité avec des �ltres a été mise en place en avril 2020 pour corriger ce problème. 







C. Recommandations
Les recommandations concernant la communication sont les suivantes :

Continuer à promouvoir activement les outils digitaux par des communications en ligne mais également en 

ayant recours à des canaux de communication classiques tels que courriers et brochures d'information. 

Augmenter le nombre de destinataires de la E-News et monitorer le nombre de lecteurs, les articles plus lus, etc.  

Prévoir des séances de formation IT, portail et plateforme, pour augmenter le nombre d'utilisateurs du portail tant 

par les nouvelles écoles que celles qui sont depuis plus longtemps actives dans la démarche PDS. Il parait 

également opportun de créer un tutoriel (brochure ou vidéo) pour faciliter la prise en main et de faire connaître 

la fonctionnalité "�ltres" pour af�ner la recherche d'informations.  De même, un tutoriel devra accompagner la 

plateforme dès qu'elle se sera aboutie et complètement fonctionnelle.

Enquête auprès de 64 écoles : Comment évaluez-
vous la communication de Bruxelles-Mobilités (E-
News, Facebook, site portail, …) vis-à-vis des 
écoles ?

Enquête auprès de 64 écoles : Quelle est votre 
connaissance du portail mobilité et école de Bruxelles 
Mobilité

Tres bonne

Bonne

Moyenne

Mediocre

0 5 10 15 20 25 30 35 40

7

37

18

2

Très bonne 1,56%
Bonne 12,50%

Moyenne 54,69%

Médiocre 31,25%
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NETWORKING
A. Contexte
Actuellement le networking passe essentiellement par le salon des PDS qui est organisé chaque année par 

Bruxelles Mobilité. Cet événement est très populaire pour les écoles car il permet de se tenir informé des projets, 

des subsides, de rencontrer d'autres écoles pour échanger des bonnes pratiques et découvrir toute une série de 

partenaires.  
 
 









B. Enjeux
Le salon apparaît comme un événement fondamental pour pérenniser la dynamique au sein des écoles et 

entretenir une dynamique de réseau entre les écoles. Les éléments suivants ont été exprimés lors des enquêtes :  

       # la majeure partie des écoles sont bien informées de l'existence de ce salon et le considèrent comme un  

         événement à maintenir et ampli�er; 

       #le contenu du salon mérite d'être revu chaque année pour garantir des nouveautés pour les participants qui  

         sont déjà venus à plusieurs reprises;

La rencontre entre professeurs lors d'ateliers spéci�ques (exemple des ateliers à la mécanique vélo) s'avère 

important pour la dynamique et les échanges d'idées. 

Il ressort également des enquêtes qu'il y a une absence d'actions communes entre les écoles d'un même quartier 

En�n, les relations avec les communes soulèvent une série d'enjeux. Parmi les points positifs, on notera que les 

communes aident régulièrement sur certaines activités, notamment en mettant des ressources humaines ou 

matérielles à disposition. Dans certains cas, elles initient et accompagnent les projets. Parmi les points négatifs, 

on pointera l'obligation pour certaines écoles de participer à certaines activités, le manque de soutien au niveau 

des infrastructures ou de l'espace public de même qu'un partenariat parfois peu qualitatif. 
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Enquête auprès de 64 écoles  : 
"BM organise une fois par an le 
salon des PDS. Avez-vous 
connaissance de ce salon ?"

100%

80%

60%

40%

20%

0% 52

12

Oui

Non

69 / 92

















C. Recommandations
Les recommandations concernant le networking sont les suivantes :

Tirer parti de la dynamique partenariale de Good Move au travers de son volet "Good Partner" pour renforcer les 

échanges entre établissements scolaires à l'échelle du quartier ou de la commune. Cela nécessite de faire se 

rencontrer les écoles d'un même quartier pour les faire contribuer aux ré�exions en matière de mobilité et 

d'espace public. Ceci peut s'organiser dans le cadre des "contrats de maille" pour lesquels Bruxelles Mobilité 

prévoit de lancer annuellement des appels à projets auprès des communes. 

Cette intégration de la démarche PDS aux "contrats de maille" est également une opportunité pour renforcer les 

liens entre les écoles et l'autorité communale et diminuer le sentiment d'autorité perçu par certaines directions. 

Cette approche est particulièrement recommandée pour les politiques suivantes : création et organisation de 

rues scolaires, augmentation de la capacité de stationnement vélo dans les écoles (cfr Masterplan stationnement 

vélo), optimisation de la circulation du transport public, création d'itinéraires cyclables apaisés, élargissement des 

trottoirs, ré�exions pour décaler certains horaires en vue d'éviter la saturation du transport public. 

Dans quelle mesure, BM peut-elle être un soutien ou interlocuteur vis-à-vis des Communes?

Continuer à développer des actions et activités permettant la rencontre entre du personnel éducatif provenant 

d'écoles et quartiers différents.

Le salon PDS mérite d'être poursuivi et d'être enrichi par des ateliers pratiques en petits groupes sur des 

thématiques spéci�ques : création d'un parking vélo, mise en place d'une rue scolaire, etc. Il peut être opportun 

de regrouper des responsables d'écoles issus des mêmes quartiers pour renforcer les synergies. 

Envisager d'intégrer des coordinateurs dans la démarche qui feraient le lien entre écoles et Commune.      

Exemple des « BredeSchoolCoördinatoren » du côté néerlandophone.
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FINANCIER





A. Contexte
Bruxelles Mobilité intervient dans le cadre des PDS de 2 manières différentes pour soutenir les écoles dans leur 

politique de mobilité : 

Au travers de la subsidiation d'une série d’actions menées dans les écoles ou de matériels tels que des vélos. 

Dans ce cas, les écoles pré�nancent les actions et se font ensuite rembourser par Bruxelles Mobilité sur base d'un 

état des dépenses et d'un rapport d'activités. (2019 = 72 arrêtés de subventions pour les écoles en PDS,  2018 = 

60 arrêtés,  2017 = 63 arrêtés). BM peut actuellement offrir jusqu'à 5.000 EUR par école la première année de 

PDS, et jusqu'à 2.000 EUR par école pour toutes les années suivantes

Par la mise à disposition de matériels tels que des rateliers vélo (3 U attachés), draisiennes, casques ou chasubles 

ou encore du matériel pédagogique (jeux optimove, outils de communication, etc.). Il apparaît dans de nombreux 

cas que le matériel est autant plébiscité que les subsides pour l'organisation des activités







B. Enjeux
Contrairement à ce que l’on aurait pu croire, les écoles ne se plaignent pas d'un manque de soutien �nancier de la 

part de Bruxelles Mobilité. 55% des écoles sont assez satisfaites des opportunités de �nancement de leurs 

activités ce que con�rment les ASBL qui n'observent pas ou peu d’écoles empêchées dans leur plan d’actions pour 

des questions budgétaires.  

Il ressort des enquêtes que la plupart des écoles n'éprouvent pas non plus de dif�culté particulière à pré�nancer 

certaines actions d'autant plus que cela leur permet souvent une plus grande �exibilité dans l'allocation des 

ressources et le timing de mise en oeuvre. BM propose aussi à beaucoup d'écoles une première tranche dès 

l'activation de l'arrêté pour aider au pré�nancement.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Par contre, la majorité des écoles estime que le délai de remboursement des dépenses est anormalement long 

suite à une certaine lenteur administrative. Dans certains cas, la demande d’acompte n’a pas pu être introduite de 

telle sorte que des achats importants n’ont pas pu être faits. Certaines écoles abandonnent aussi l'idée de 

remboursement lorsqu'il s'agit de petits montants pour éviter tout souci administratif.

Enquête auprès de 64 écoles : Considérez-vous 
que le support financier et matériel apporté par 
BM à votre école soit suffisant pour encadrer la 
démarche PDS ?

100%

80%

60%

40%

20%

0% 35

29

Oui

Non

Enquête auprès de 64 écoles : Rencontrez-
vous des difficultés dans le financement des 
actions ?

100%

80%

60%

40%

20%

0% 23

41

Oui

Non
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Enquête auprès de 64 écoles :  Estimez-vous 
que la charge administrative pour obtenir les 
subsides est trop importante ou trop 
complexe ?

Oui 43,75%

Non 32,81%

Pas d'avis 23,44%













C. Recommandations
Les recommandations concernant les aspects �nanciers sont les suivantes :

Créer un guide du �nancement qui précise de manière très claire les actions qui peuvent être �nancées et à 

concurrence de quels montants de même que les étapes pour le remboursement;

Analyser avec les services concernés la marge de manoeuvre pour raccourcir les délais d'analyse des dossiers de 

subside et réduire ainsi les délais de paiement 

Digitaliser autant que possible et éviter la surcharge de documents à remplir de même que l'envoi de papiers. 

Intégrer la gestion des subsides à la plateforme de suivi du plan d'actions => rôle de la plateforme

Ré�échir à intégrer des montants pour les écoles dans le cadre des "contrats de maille" 

Analyser les besoins en matériel et passer un marché pour augmenter la mise à disposition de matériel 

Vu les montants assez faibles qui sont demandés et les démarches énergivores que cela nécessite, le principe de 

subsidiation actuel pose question : faut-il les maintenir ? Faut-il les supprimer sous cette forme et renforcer les 

subsides alloués pour la semaine de la mobilité ainsi que la fourniture de matériel ?





Les écoles mentionnent également un manque de clarté sur la démarche et les étapes de �nancement et un suivi 

administratif très lourd impliquant de nombreux aller-retours, une absence de procédures digitalisées et une 

faible �exibilité de l'administration régionale face à des situations multiples.   

Un autre point d’amélioration concerne l’accès à une quantité plus importante de matériel, en particulier la mise à 

disposition d'une �otte de vélos plus importante en secondaire (au moins pour équiper une classe entière) ou la 

fourniture de plus de parkings pour les vélos permettant d'accueillir parents, profs et élèves.
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Plateforme
A. Contexte
Une plateforme est en cours de développement chez Bruxelles Mobilité et est testée à l'heure actuelle.

L'objectif de départ de la plateforme est d'être un outil de suivi des écoles avec un compte personnel pour chaque 

école (Mon PDS / Mijn SVP).









B. Enjeux
Développement d’un outil ef�cace aussi bien pour BM que pour les écoles

Développer cette plateforme a�n d’en faire un outil complet facilitant toute une série d’actions telles que reprises 

dans toutes les thématiques de ce rapport

Développement de l’IT pour faciliter le travail de BM

     o Encodage systématisé pour faciliter le traitement des BDD et permettre un monitoring

     o Suivi des écoles et de la démarche PDS

     o Simpli�cation de l’administratif par la digitalisation

Développement de l’IT pour aider les écoles et maintenir la dynamique PDS

    o Tableau de bord a�n de suivre l’évolution du PDS et eviter la perte de connaissance

    o Accès à un pro�l d’accessibilité de l’établissement

    o Accès à des indicateurs personnalisés tel que l'évolution des PM de l’école, comparaison avec les écoles  

       du secteur, …

Inciter l’utilisation de cette plateforme

Les écoles sont demandeuse d’un outil ef�cace mais deux problématiques sont identi�ées cependant :

Les écoles sont souvent très mal équipées au niveau informatique

Fracture numérique à ne pas sous-estimer dans certains cas et appréhension à utiliser l’outil
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Enquête auprès de 64 écoles : une 
plateforme en ligne d’échange entre 
Bruxelles Mobilité et les écoles (« MON PDS 
») est en développement. Pensez-vous que 
cela facilitera la démarche ?

Oui 43,75%
Non 3,13% Pas d'avis 53,13%





C. Recommandations
S'assurer que le développement actuel de la plateforme permette pour chaque école :

      o Encodage des coordonnées écoles et personnes responsable du PDS 

      o Encodage des PM et distance du domicile

      o Encodage du plan d’action, des actions effectuées et des équipements à disposition

      o Digitalisation facilitant les démarches administratives

      o Avoir accès pour l'école à différents indicateurs : évolution de ses PM et des actions mises en place,  

         comparaison avec des PM d'écoles de même niveau,  du même quartier,...

      o Avoir accès à une fiche d’accessibilité multimodale dynamique, à associer éventuellement à une carte  

         dynamique de l'origine des élèves

Prévoir une formation de base et des recyclages pour l’utilisation de la plateforme
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Actions













A. Contexte
BM accompagne les écoles dans leur démarche de PDS depuis le diagnostic jusqu'au plan d'actions

Par des outils développés pour aider dans la démarche PDS (farde de présentation, formulaires d'enquête, �che 

d'accessibilité, carte de localisation, ...)

Par des moyens matériels (parking vélo, jeu optimove, chasubles, casques...)

Par une large offre pédagogique et un soutien �nancier pour certaines actions

 

Le portail web s’est fortement développé ces dernières années au niveau de l’offre pédagogique

Amélioration de l’interface pour les outils pédagogiques avec formulaire pour sélectionner les actions 

pertinentes en fonction du type d’établissement et de la thématique

Beaucoup de programmes de sensibilisation et nombreuses évolutions

Développement récent d’outils pour les maternelles

1.

2.

3.

4.

5.

B. En quelques mots
Les éléments forts (ef�caces) qui ressortent des enquêtes, interviews et /ou indicateurs :

Actions de sensibilisation/éducation, et principalement pour le vélo. Grande importance des collaborations avec 

des organisations telles que Meester op de �ets ou Provélo, qui proposent des activités pour lesquelles ils 

prévoient toute l’organisation logistique.

Parking et matériel vélo (chasubles, casques, ...)

Les brevets cyclistes et piétons, fortement poussés également par les Communes

Aménagements de sécurité routière : rue scolaire, ...

Les actions d'information sur l'accessibilité en TC sous forme de �che d'accessibilité

 

 

 
Grande importance pour les écoles de 
l'aide logistique de la part de BM, des 
partenaires ou de la Commune

Vélo fortement mis en avant avec la 
problématique du parking très souvent 
abordé

Interview de l'école GBS EVERHEIDE 
Lien entre la forte diminution de l’utilisation 
de la voiture et augmentation de vélo, 
marche et TC grâce aux actions de 
sensibilisation et à l'agrandissement du 
parking vélo.
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C. Les volets d'action
 
COMMUNICATION / INFORMATION
 
Les outils proposés par BM sont globalement bien appréciés par les 2/3 des écoles. Les outils les plus plébiscités 

par les écoles en PDS (BDD : 384 établissements) : la �che d’accessibilité et l'information sécurité/mobilité pour les 

parents.

Enquête auprès de 64 écoles : si vous avez observé du report modal, pour quel mode ?

Total

Piéton

Trottinette

Vélo

TC

Covoiturage

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

59

13

9

21

14

2

Diffusion �che d'accessibilité

Information mobilité et sécurité
internet / Facebook

Information mobilité et sécurité pour
les parents

Autres canaux d'information

Intégration actions mobilité dans le
règlement

0 20 40 60 80 100 120

110

73

123

3

36

Enquête auprès de 64 écoles : Les outils de communication développés 
par BM et fournis à votre école (banderole, courrier école sans voiture, 
affiches, …) sont-ils adéquats pour sensibiliser les professeurs, parents 
et élèves ?
Les réponses négatives s'expliquent essentiellement par une demande 
des écoles de plus de digitalisation et plus de supports ciblant les 
parents Oui 67,19%

Non 32,81%

Nombre d'écoles en PDS ayant menées chacune des actions de communication selon la BDD

 

AN
AL

YS
E

76 / 92







SENSIBILISATION ET EDUCATION
Grande importance par leur nombre et leur succès des actions vélos et de sécurité routière

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Impact sur les Parts Modales

Le brevet piéton n'a pas d’impact sur les PM. Cela s'explique facilement par le fait qu'il s'agit d'une activité pour 

les sections de maternelle avec pour but de la sensibilisation. L'objectif n’est pas un report modal mais plus de la 

sécurité routière.

Par contre, nous pouvons constater un impact visible des initiatives vélos sur les PM selon les indicateurs de la 

BDD (écoles PDS et non PDS), principalement l'organisation de sorties vélo

 

 

Mobilité dans le projet pédagogique

Visite quartier et lieux à risques

Sécurité routière, intégration cours

Formations de la police

Action visibilité

Patrouilleurs scolaires

Mobilité durable, intégration cours

Brevet piéton

Apprentissage conduite vélo

Apprentissage réparation vélo

Atelier mécanique vélo Voot

Brevet cycliste ProVelo

Sortie à vélo

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110

57

74

107

45

56

20

58

26

83

43

37

93

58

Avec brevet : PM vélo = 4,4 % 
Sans brevet : PM vélo = 3,0 %

+ 1,4%

Brevet cycliste des écoles Fondamental

Avec sortie : PM vélo = 5,7 % 
Sans sortie : PM vélo = 2,6 %

+ 3,1 %

Sortie vélo

Nombre d'écoles en PDS ayant menées chacune des actions de sensibilisation selon la BDD
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CAMPAGNES
Importante participation pour la semaine de la mobilité et la journée sans voiture

Mov'in the city (MIC) est une campagne récente destinée aux écoles secondaires (moins d'écoles concernées)  

et qui demande une plus grande implication sur la longueur

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Impact de l’action à l’école sans voiture sur les PM 

Comparaison générale : analyse peu évidente qui montre une légère évolution des PM pour les modes actifs  

mais également une légère augmentation des PM voiture

 

 

Emile le serpent mobile

A l'école sans voiture

Mov'in the city (MIC)

Opération cartable (sécurité routière)

Projet semaine de la mobilité

0 20 40 60 80 100 120 140 160

46

150

15

46

152

Nombre d'écoles en PDS ayant menées chacune des campagnes selon la BDD

Écoles ayant participées à la semaine de la
mobilité*

Écoles ayant participées à la semaine de la
mobilité récemment**

Écoles n'ayant pas participées à la semaine
de la mobilité

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

PM marche PM vélo PM TC + bus scolaire PM voiture

*178 écoles

**65 écoles : pour ces écoles, l'effet de l'action n'a pas encore été évalué dans une enquête (exemple : l’école a mis en 
place l’action en 2017 mais les dernières PM disponibles sont celles de 2016)
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Comparaison des PM pour les écoles qui ont participé : PM avant la participation et PM lors de l'année de la 

1ère semaine de la mobilité => baisse de la PM  voiture mais également légèrement de la marche

 

 

 

 

 

 

 

 

Comparaison des PM pour les écoles qui ont participé : PM année de la 1ère semaine de la mobilité et PM 

années d'après : données disponibles pour 19 écoles seulement => baisse plus signi�cative de la PM voiture, en 

grande partie en faveur des TC

 

 







ORGANISATION DES DEPLACEMENTS
Les rangs à pied et l’encouragement au covoiturage sont les plus représentés

Peu d'écoles disposent d'une �otte de vélos mais cela reste une demande importante 

Les rues scolaires sont un phénomène très récent (38 projets en cours)

Rang à pied carrefour

Rang à pied domicile

Rang à vélo

Encadrement Kiss&Ride

Encouragement au covoiturage

Flotte de vélos

Bus scolaire

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

34

37

4

28

49

24

8

Nombre d'écoles en PDS ayant organisées chaque type de déplacement selon la BDD
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PM année antérieure
semaine de la
mobilité

PM année mise en
œuvre semaine de la
mobilité

Evolution
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PM année
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Impact des actions sur les PM (Ecoles PDS et Non PDS)

Impact faible des actions covoiturage dans les indicateurs : + 1% de PM par rapport aux autres écoles

Impact des rangs Vélo : pas de corrélation marquante entre les rangs vélo et les PM surtout qu'l y a peu de 

données disponibles  (5 écoles via subsides). Il est plus pertinent de cibler des écoles en particulier ( Saint-

Joseph Boondael par exemple).

 

 

 

 

 Impact des rangs Piéton : pour les rangs piétons, on peut observer une légère corrélation : + 1% de PM
 

 

 

 

Il est également plus pertinent  dans ce cas-ci de cibler des écoles en particulier : école St Henri, 

Gemeentelijke school "Dertien",...

 

 

 

18

12

6

0

NOTRE-DAME DU
SACRE-CŒUR (F)

ECOLE SAINT-JOSEPH
BOONDAEL

ECOLE SAINT-PAUL -
Neerstalle

ECOLE COMMUNALE
PRIMAIRE N° 2

ECOLE RENE
MAGRITTE

1.0% 18.7% 1.5% 0.0% 0.0%

Écoles ayant mis en place un rang piéton
domicile-école* subsidié par BM

(fondamental)

Autres écoles du fondamental

0 5 10 15 20 25 30 35 40

38%

37%

ECOLE FONDAMENTALE N°13 DE SCHAERBEEK

ECOLE N°17 DE SCHAERBEEK

ECOLE LA SOURCE

ECOLE FONDAMENTALE COMMUNALE "AURORE"

ECOLE COMMUNALE "CLARTE"

MOOIBOS

ECOLE COMMUNALE DE JOLI-BOIS

ECOLE SAINT-ANTOINE

ECOLE SCHERDEMAEL - P14

ECOLE COMMUNALE L'AUBIER

ECOLE SAINT-HENRI

ECOLE AURORE EVERE

BSGO DE BRON

LUTGARDISCHOOL SINT-JULIAAN - De Vlindertuin

ECOLE VANHELMONT

GEMEENTELIJKE SCHOOL "DERTIEN"

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

PM marche Année mise en œuvre rang piéton domicile PM marche +1 après rang piéton domicile PM marche +2 après rang piéton domicile

Evolution +1 Evolution +2
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INFRASTRUCTURE
Impact significatif de la présence de parkings vélo  : + 2,4 % de PM par rapport aux autres écoles

 

 

 

 

















D. Enjeux
Les enjeux que nous avons pu identifier :

Offre pédagogique très bonne, même si parfois il n’est pas évident de comprendre quelle est la vision 

globale ainsi que les objectifs sous-jacents --> cela rejoint les questions sur l'objectif global des enjeux 

liés aux PDS (Sécurité routière? report Modal? Education? Objectifs environnementaux?) surtout que 

l'impact sur le report modal reste à nouveau souvent difficile à prouver 

Importance de l'échange de bonnes pratiques entre école (salon des PDS,...)

Enjeux climat comme bon alibi /catalyseur pour motiver parents/élèves

Conscientisation des parents est un élément primordial

Vrai succès des brevets cycliste et piéton auprès des écoles et communes. ce qui a pour conséquence 

que les ASBL (ProVélo,...) ne peuvent répondre à la demande et des listes d'attente sont donc mis en 

place. L'autre difficulté est qu'il existe plusieurs sortes de brevet menés par des acteurs différents et 

proposant du contenu différent ce qui fait qu'ils sont difficilement comparables

La mise en place de rangs (piéton ou vélo) reste peu courant. Ce genre d'action demande effectivement 

une bonne dynamique dans l'école et beaucoup d'investissement de la part des encadrants

Les parkings vélos (et l’espace disponible notamment) restent une vraie problématique pour beaucoup 

d’écoles voulant évoluer dans la pratique

     Ex : plus de parents viennent déposer leur enfant en vélo, laissent le vélo à l’école pour ensuite prendre   

     les transports en commun

Enjeux des nouvelles mobilités telles que les trottinettes qui se rajoutent à la pratique du vélo
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E. Recommandations

1/ Contenu
Brevets

Identi�er le contenu des différents brevets existants proposés aux écoles de la Région

Tri / hiérarchisation à envisager au niveau des brevets. Selon le contenu et la dif�culté, plusieurs niveaux 

pourraient être dé�nis par exemple (débutant, expert,…) 

Valoriser comme base de départ les brevets permettant aux professeurs/encadrants de se former et de 

mener eux même le brevet par la suite dans l'école sans présence des ASBL a�n de pouvoir répondre aux 

nombreuses demandes

 

Organisation des rangs

Actions importantes et très concrètes permettant d’appréhender autrement les déplacements --> à 

développer/encourager dans les écoles

Inciter dans un premier temps les rangs ponctuels pour les sorties scolaires car ils sont plus faciles à mettre 

en place que des rangs réguliers pour le domicile-école, et permettent à tous les élèves d'y participer 

contrairement au domicile-école

 

Nouvelles thématiques à aborder

Apprentissage de la trottinette pour les plus jeunes

Principe du free �oating vélo/trottinette et bonnes pratiques à intégrer pour les plus âgés du secondaire

Intégration pour le secondaire du principe d’autopartage vs possession de la voiture en abordant notamment 

les différentes pratiques existantes et la thématique du coût de la mobilité

 

Cibler les parents

Accentuer le développement d’actions permettant la conscientisation/sensibilisation des parents 

 

Les bonnes pratiques

Identi�cation des bonnes pratiques et d’initiatives pertinentes (dans le réseau des écoles en PDS et en dehors) 

à valider, à l’aide du CA par exemple a�n d’intégrer/compléter l’offre pédagogique
 
2/ Evaluation
Evaluer régulièrement à l’aide du CA le contenu actuel et futur de l’offre pédagogique, en fonction notamment  

d'indicateurs répondants aux objectifs poursuivis. Tri et abandon de certaines actions au besoin.

==> besoin de clari�er l'objectif ou les objectifs à atteindre et dé�nir quel type d'action répond à quel objectif
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3/ Hiérarchisation des actions
Proposition de hiérarchiser les actions proposées pour le plan d'action PDS . Plusieurs manières possibles pour 
aborder cela :

Dé�nir une liste d’actions prioritaires à mener selon le niveau, le pro�l de l’école suite au diagnostic,…
Proposer différents niveaux d’apprentissage pour certaines actions a�n de permettre un investissement 
graduel de l’école et éviter découragement et abandons. Exemples :

      # Mise en place de rangs ponctuels pour des activités scolaires avant d’envisager un rang domicile
      # Débuter par une action lors de la semaine de la mobilité avant de se lancer dans une campagne plus  
          contraignante et chronophage tel que « MIC » ou « Emile »
      # Mise en place de brevets plus abordables dans un premier temps
 
4/ Parcours prédé�ni du plan d'action
Pour aller plus loin que la proposition de hiérarchisation, nous proposons d’envisager des parcours plus 
cadrés/contraignants pour le plan d’action.
 

Exemple d’une structure pour un PDS de 3 ans
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Exemple d’une structure pour une actualisation du PDS
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
Sous quelle forme ?

Parcours minimum obligatoire pour toute école PDS pour avoir accès aux aides ? 
 ==> Forme plus structurée et cohérente mais qui pourrait décourager certaines écoles
Distinction entre des PDS « light » moins accompagnés et des PDS « fort » avec plus d'accompagnement et 
de moyens ?
Mise en place d’un label avec plusieurs degrés (étoiles) à atteindre tel que le label Ecodynamique

 
A quel point est-ce compatible avec un système basé sur le bénévolat tel qu'actuellement ?
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Avec plus de 265.000 écoliers, la mobilité scolaire constitue, de par son impact actuel ainsi que ses 

potentialités dans le futur, un enjeu très important pour la Région bruxelloise.

 

Sont concernés, d’une part la sensibilisation aux enjeux généraux de mobilité, qui constituent un levier 

important de changement comportemental à plus long terme et la découverte et l'apprentissage de 

différents modes de déplacements durables; et d’autre part la sécurité routière et la qualité de vie aux 

abords des établissements scolaires (et plus largement dans les quartiers), telles que mises en avant 

par le plan régional Good Move.

 

Ces enjeux de la mobilité scolaire sont cependant dif�ciles à traiter pour deux raisons principales :

Le public-cible principal, à savoir les élèves, est �uctuant en âge et de pro�ls très variés, et dépend 

des habitudes et des choix des parents.

La mobilité scolaire est une thématique très transversale et très vaste, englobant la sécurité 

routière, la mobilité durable, les services de mobilité, la sensibilisation, l’éducation…

 

A�n de répondre à ces enjeux, Bruxelles Mobilité a initié en 2006 la démarche des Plans de 

Déplacements Scolaires (PDS) comme outil d’accompagnement des écoles. Cet accompagnement a 

évolué au �l des années tant dans sa démarche que dans les outils et actions proposés et a permis, à 

ce jour, d’apporter une aide à près de 390 écoles, et de sensibiliser plus de 300.000 élèves.

 

Le bilan tente de démontrer, à travers différentes analyses, l’impact de la démarche :

Le traitement des données disponibles a montré qu’il était peu évident de  prouver un impact des 

PDS sur les parts modales. Cette dif�culté s’explique par un renouvellement constant du public au 

sein des écoles, une in�uence évidente des parents sur le choix �nal du mode de déplacement des 

élèves, ainsi que très probablement un manque de �abilité des données. 

     Toutefois, nous pouvons mettre en évidence la réussite de certaines écoles à faire évoluer  

     fortement les habitudes en matière de mobilité, par la mise en œuvre d’actions structurantes dans  

     le cadre des PDS.

L’impact positif de la démarche est par contre nettement identi�able au niveau de l’implication des 

écoles dans la thématique de la mobilité et dans la mise en place d’actions structurantes et 

d’équipements.

Si il est dif�cile d’objectiver les résultats de la démarche sous forme d’indicateurs, il nous semble  

important de souligner que l'éducation à la mobilité reste en tout état de cause un des leviers 

essentiels pour faire évoluer nos pratiques de mobilité dans les années à venir.
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Le traitement des données chiffrées ainsi que les enquêtes qualitatives et interviews ont permis 

d’identi�er les éléments à améliorer ou les potentialités à développer dans les années à venir. 

L'ef�cacité des PDS dépend de plusieurs facteurs liés les uns aux autres et qui doivent être optimisés, 

ce qui implique la mise en place d’une ré�exion transversale reprenant les différentes thématiques.

 

Nous pouvons donc mettre en avant une série de recommandations à mener de front:

Au vu du nouveau plan régional de mobilité GoodMove, des évolutions positives de la mobilité 

scolaire dans la Région, des attentes des écoles PDS désireuses d’agir sur la mobilité et la sécurité 

routière de leurs élèves, parents et enseignants, il est indispensable pour Bruxelles Mobilité de 

repenser ses objectifs en matière de mobilité scolaire a�n de pouvoir renforcer et adapter le soutien 

fourni aux écoles via la démarche PDS.

Un travail annuel sur le catalogue des actions doit être mené a�n, d’une part, d’évaluer la pertinence 

et l’ef�cacité de ce qui est proposé, et d’autre part, d’enrichir le panel avec de nouvelles initiatives.

Il nous semble également important d’éviter que les écoles puissent piocher librement dans toutes 

les actions mises à disposition. Nous préconisons pour cela de cadrer le type d’action que l’on rend 

accessible pour une école en fonction de ses spéci�cités et de son expérience. Cela nécessite en 

premier lieu de classer et de hiérarchiser les actions du catalogue selon des critères à dé�nir 

(ef�cacité, complexité, public visé, moyens nécessaires…), et éventuellement de rendre obligatoire la 

mise en place de certaines actions jugées prioritaires avant de pouvoir donner accès à d’autres.

Des solutions doivent être trouvées pour la pérennisation de la démarche au sein des écoles, et 

donc le maintien du dynamisme du projet malgré un système essentiellement bénévole. Cela 

implique notamment de garantir un accompagnement régulier sur le terrain, un allègement des 

démarches contraignantes (IT/administratif), un étoffement du networking et de l’émulation entre 

les différents acteurs de terrain.

Pour �nir, la sensibilisation des parents reste un élément-clé pour atteindre un changement des 

habitudes et nécessite une communication renforcée et des actions ciblées vers eux.
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1. Zone d'accessibilité des TC
Carte des zones d'accessibilité en RBC

D'après le Règlement Régional d'Urbanisme 
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2.Monitoring des quartiers
Découpage des quartiers
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers
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Part de la marche par quartier
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers

3.Parts Modales : Enseignement ordinaire
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Part du vélo par quartier
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers
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Part du TC par quartier
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers
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Part de la voiture par quartier
Découpage de la région basé sur le monitoring des quartiers
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